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Seareporter

BILANCIO DI PREVISIONE 2018
PREVISTI INVESTIMENTI RECORD SU PORTO
MARGHERA PER 90 MILIONI DI EURO

Venezia, 6 novembre 2017 - Il Comitato di Gestione dell Autonta di Sistema Portuale del Mare Adriati-

co Settentrionale riunitosi sotto la presidenza di Pino Musolino, affiancato dal Direttore della Direzione

Programmazione e Finanza doll. Gianandrea Tedesco, ha approvato il bilancio di previsione dell’Ente
per I'esercizio finanziario 2018.

“Un buon bilancio che ci consente consisfenti investimenti in infrastrutture, e di guardare ai prossimi
anni con fiducia, pronti ad affrontare le sfide del mercato ma anche a rispondere con puntualita alle
esigenze della comunita portuale. Oggi siamo a livello di bilancio di previsione; in prospettiva ed in cor-
so d'anno si studieranno interventi per rafforzare I'azione e per ridurre ulteriormente i mutui sottoscrit-
&', ha dichiarato il Presidente Pino Musolino.

Per quanto riguarda le entrate, si prevede per il 2018 un andamento positivo delle tasse portuali e
di ancoraggio, in linea con il 2017 cosi come per le entrale provenienti da canoni demaniali. Queste
voci di bilancio hanno registrato, infatti, nel corso dell'anno una dinamica molto favorevole che si pre-

vede nel prossimo esercizio portera nelle casse dell’Autorita di Sistema quasi 42 milioni di eu-
ro.

Ulteriori entrate sono previste dal fondo perequativo e fondo IVA, dai fondi gia stanziati dallo
Statonell’'ambito della Legge di Stabilita 2016 e dall'Accordo di Programma siglato con il MISE en-
trambi, destinati all'infrastrutturazione deli’area Ex Montesyndial e del potenziamento della rete
infrastrutturale di Porto Marghera e per un totale di 79 milioni di euro.

La spesa e fortemente orientata agli investimenti con I'cbiettivo di potenziare le infrastrutture di
Porto Marghera a beneficio deile attivita logistiche e industriali gia aitive nell’area per un importo
complessivo in escavi e opere pari a 90 milioni di euro, il valore pil alto mai registrato dal 2010
ad oggi.

Prevalgono nella previsione gli investimenti in infrastrutture ed opere anche se aumenta I'impegno fi-

nanziario per gli escavi e per la manutenzione dei canali portuali, in risposta ad una specifica aspettati-
va degli operatori.

Sul fronte della navigabilita & stato preso l'impegno di assicurare i massimi sforzi per superare le criti-
cita legate alla navigazione con condizioni meteo marine sfavorevoli, condizione che in passato ed in
alcuni frangenti ha richiesto la chiusura delle scalo.

“Un approccio attento che tiene conto di una ripresa economica ancora fragile e non omogenea ma
orientato a sostenere gli investimenti per mantenere competitivo ed attrattivo lo scalo e, in generale,
l'economia della Regione, in linea con il ruolo che la riforma dei porti affida ora alle Autorita di Siste-

ma’, ha dichiarato Gianandrea Todesco, Direttore della Direzione Programmazione e Finanza
dellAdSP.
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Informare

11 Comitato di gestionc dell’AdSP dell' Adriatico Scttentrionale ha approvato il bilancio di
previsione 2018

Musoline: é un buon bilancio che ci consente consistenti investimenti in infrastrutture

Il Comitato di gestione dell'Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico Settentrionale ha
approvato il bilancio di previsione dell'ente per I'esercizio finanziario 2018, rendiconto previsionale
che per quano riguarda le entrate prevede un andamento positivo delle tusse portuali e di
ancoraggio, in linea con il 2017, cosi come per le entrate provenienti da canoni demaniali. «Queste
voci di bilancio - ha specificato 'authority in una nota - hanno registrato, infatn, nel corso dell'anno
una dinamica molto favorevole che si prevede nel prossimo esercizio portera nelle casse
dell'Autorita di Sistema quasi 42 milioni di euron.

Ulteriori entrate sono previste dal fondo perequativo e fondo IVA e dai fondi per un totale di 79
milioni di euro gia stanziati dallo Stato nell'ambito della Legge di Stabilita 2016 e dall’Accordo di
Programma siglato con il MISE, entrambi destinati all'infrastrutturazione dell'area Ex Montesyndial
e del potenziamento della rete infrastrutturale di Porto Marghera.

Per quanto riguarda le spese, l'ente portuale ha precisato che sono forlemente orientate agl
investimenti, «con l'obiettivo di potenziare le infrastrutture di Porto Marghera a beneticio delle
attivita logistiche e industriali gia attive nell'area per un importo complessivo in escavi e opere pari
a 90 milioni di curo, il valore pil alto mai registrato dal 2010 ad oggi». Inoltre, «prevalgono nclla
previsione gli investimenti in infrastrutture ed opere anche se aumenta lI'impegno finanziario per gli
escavi e per la manutenzione dei canali portuali, in risposta ad una specifica aspettativa degli
operatori».

L'entc ha sottolincato che sul fronte della navigabilita «¢ stato preso l'impegno di assicurare i
massimi sforzi per superare le criticita legate alla navigazione con condizioni meteo marine
sfavorevoli, condizione che in passato ed in alcuni frangenti ha richiesto la chiusura dello scalo».

[l presidente dell' AdSP del Mare Adriatico Settentrionale, Pino Musolino, ha evidenziato che quello
approvato dal Comitato di gestiane € «un buon bilancio che ci consente consistenti investimenti in
infrastrutture, ¢ di guardare ai prossimi anni con fiducia, pronti ad affrontare le sfide del mercato ma
anche a rispondere con puntualita alle esigenze della comunita portuale. Oggi - ha ricordato
Musolino - siamo a livello di bilancio di previsione; in prospettiva ed in corso d'anno si studieranno
interventi per rafforzare l'azione e per ridurre ulterionnente i mutui sotioscritti».

Gianandrea Todesco, direttore della [hrezione Programmazione € Finanza dell'AdSP, ha spiegato
che il bilancio di previsione 2018 & frutto di «un approccio attento che tiene conto di una ripresa
economica ancora fragile e non omogenea, ma orientato a sostenere gli investimenti per mantenere
competitivo ed altrattivo lo scalo ¢, in gencrale, 'economia della Regione, in linea con il ruolo che
la riforma dei porti affida ora alle Autorita di Sisteman.
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Ferpress

AdSP Mar Adriatico Settentrionale: per il 2018 previsti 90 min di in-
vestimenti per Porto Marghera

(FERPRESS) - Venezia, 6 NOV - [I Comitato di Gestione dell’ Autoritd di Sistema Portuale del Mare Adriatico Setien-
trionale riunitosi sotto la presidenza di Pino Musolino, affiancato dal Direttore della Direzione Programmazione e Fi-
nanza dott. Gianandrea Todesco, ha approvato il bilancio di previsione dell’Ente per I'esercizio finanziario 2018.

“Un buon bilancio che ci consente consistenti investimenti in infrastrutture, e di guardare ai prossimi anni con fiducia,
pronti ad affrontare le sfide del mercato ma anche a rispondere con puntualita alle esigenze della comunita portuale.

Oggi siamo a livello di bilancio di previsione; in prospettiva ed in corso d'anno si studieranno interventi per rafforzare
I'azione ¢ per ridurre ulteriormente | mutui sottoscritti”, ha dichiarato il Presidente Pino Musolino.

Per quanto riguarda le entrate, si prevede per il 2018 un andamento positive delle tasse portuali € di ancoraggio, in linea
con il 2017 cosi come per le entrate provenienti da canoni demaniali. Queste voci di bilancio hanno registrato, infatti,
nel corso dell’anne una dinamica molto favorevole che si prevede nel prossimo esercizio portera nelle casse

dell’ Autorita di Sistema quasi 42 milioni di euro.

Ulteriori entrate sono previste dal fondo perequativo e fondo [VA, dai fondi gii stanziati dallo Stato nell’ambito della
Legge di Stabilitd 2016 e dall’ Accordo di Programma siglato con il MISE entrambi, destinati all’infrastrutiurazione

dell’area Ex Montesyndial e del potenziamento della rete infrastrutturale di Porto Marghera e per un totale di 79 milioni
di euro.

La spesa & fortemente orientata agli investimenti con I’obicttivo di potenziare le infrastrutture di Porto Marghera a bene-
ficio delle ativita logistiche e industriali gia attive nell’area per un importo complessivo in escavi e opere pari a 90 mi-
lioni di euro, il valore pill alto mai registrato dal 2010 ad oggi.

Prevalgono nella previsione gli investimenti in infrastrutture ed opere anche se aumenta I'impegno finanziario per gli
escavi e per la manutenzione dei canali portuali, in risposta ad una specifica aspettativa degli operatori.

Sul fronte della navigabilit & stato preso I"'impegno di assicurare i massimi sforzi per superare le criticita legate alla
navigazione con condizioni meteo marine sfavorevoli, condizione che in passato ed in alcuni frangenti ha richiesto la
chiusura dello scalo.

“Un approccio attento che tiene conto di una ripresa economica ancora fragile ¢ non omogenea ma orientato a sostenere
gli investimenti per mantenere competitive ed attrattivo lo scalo e, in generale, 1'economia della Regione, in linea con il
ruolo che la riforma dei porti affida ora alle Autorita di Sistema”, ha dichiarato Gianandrea Todesco, Direttore della
Direzione Programmazione ¢ Finanza dell’ AdSP,
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Il Messaggero Marittimo

Investimenti
per 90 min
su Porto
Marghera

VENEZIA - 11 Comitato di ge-
stione dell'Autoria dy Sistema
portiale del Mare Adriatico set-
tentrionale dunitosi sotio la presi-
denza di Pino Musalino, affianca-
lo dal direttore della Direzionc
programmazione e finanza Gia-
nandrea '{bdesco, ha approvato il
hiluncio di previsione dell’Eowe

(continua a pagina 2)

e & iy

La sede dell"AdSp Mare Adriatic

o setlentrinnate a Santa Marta

Investimenti
per 90 milioni

per esercizia finznzinio 2018
«Un buon bilancice che ci consente
consistenti imedimenti in inltistrut-
ture, e di puantare a1 prossimi anni con
fichuia, pronti ad affrontare le sfide del
mercate ma anche a nisponden: con
puntualita alle esipense de'la comunita
munle Opggi siamo o livello di bi-
i di previsione: in wiva ed
in corso d'anno si studieranno inter-
vemi per mffurzare 'azione ¢ per n-
durme lerdonmente | mumi souoscrit-
tin, ha dichiarato il presidente Ping

7/11/2017

Musilinie.

Per quanto nguarck le entrate, =i pre-
vﬂirJv.r 1l 2018 un ancimentn i
tive delle tasse poruali  di ancorag-
gin, in linca con 1l 2007 cosi come per
le entre provenienti da canoni de-
maniadi. Queste voui di bilancio han-
no registraw, infaui. wel corso del-
I"anno una dinamica molte favorevo-
le che si prevede nel psossimo eserci-
zio ponerd nelle casse dell’ Autonita di
Sistema quasi 42 milioni di euro.

Ulierion entrte sono proeviste dal
fondo perequativoe fondo vz, dai fon-
di gia stanzioti dallo Stter nell umbi-
1o della Legpe di sabiliti 2016 e kil
1" Accordo di prog sighito con il
Mise entrambi, destinati al iafiasu-

wrarione defl"area ex Monlesyndial e
del potenziamenio della rete infr-
strutturale di Porto Marghera € per un
wiale di 79 melioni di curo,

Lt spesu e fonemente unientats agli
imestmentt con l'obtettvo di poten-
ziare le infrastructure di Pono Mar-
gher o beneficio delle awmvita logist-
che e indusiriadi gri aive nedl’anes per
LN IMPUo COMPLESSIVD N £5C ¢ -
pere pari a 90 milioni di enny, il valo-
fe pitl alto mai registroto dal 2010 ad

o,

l:’E‘m'.llgunu nella previstone gli in-
vestimenti in infraisininee al opere in-
che se aumenta l'impegne finanziario
per gli escavi € per la manuenzione dei

canali porteeali, i risposta ad una spe-
ctfica aspettntiva degh opernior.

Sul Tromte delia navagabiliti & state
preso Fimpegao di assicurare i massi-
m sforzt per superare le crgcit lega-
te olla navigazione con condizioni me-
wo marine sfavorevoll, condizdone
che in passain ed m aicum frangenti ha
richiesuw L chivsura dello sealo.

«Un approccio oitento che fiens
oty di UrE Hipess et -
1 Tragile & non omegenea ma onen-
GHor 0 sostentere ghoanesdimeni per
manenere competitiva ed attratuve lo
sl e in penerale, I'ecanomia della
Regione, in tinea con il uolo che la
riforma dei povti affidz o alle Awto-
nitd di Sistema, by dichisrato Gia-
nandrea Todescw.
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Venezia Mestre

MVESTININT) Sona gih impegnnil novanta milioni di curn per lo sviluppa del Porto commereinde

Logistica e scavo dei canali
11 Porto investe 90 milioni

»Approvato il bilancio di previsione »Nuovi intervent per le infrastrutture
dell' Autorita presieduta da Musolino e per la navigabilith in situazioni critiche

»«Passiamo guardare
#i prossimi upni
con maggiore fiducia»

SPAZID ALLE MERC!

HESTRE In artive 20 milloni di -
o per polenziare le nfrstnitt -
rz del porio di Murghera ¢ per
seavare | canali e mantenerli alle
predimdilhy neeessarie per hoed
passare ke navi. Come previsto il
nuevo presidente dell Auterita di
sistenn pormale deli"Adrintico
sctienirionale Pino Musolino si &
trovato sul tavolo, tra I primi pro-
blemi da allrontare, proprio la
manutenzicne dei canati portuali
che, anche se scavati non molti
annl [, icndano nd Insabbinest,
Impegne manienuiocon Fappro-
vazione del Bilancio di previsione
2018, el opern del Cosnitato di ge-

7/11/2017

siionc dell'Autorita. che si 2 riuni-
tocon Musolino alltancata dal di-
rellore della Lirczione Progrom-
mazienz ¢ Finanza Glanandrea
“Todesen. Lopenrzione vede ] pre-
vilere degh invesiimentl opere
per potenziare le infrastrutturc a
henelicio delle ativita lngistiche
o industriali gih attive, anche s
aumncnta pure Timpegno [inan-
fario pergll escavi e per lamanu-
tenzione det canali portuali, co-
e hanno chiesto gh operotod
chedatempantiendonoanche in-
Lerventi per iigliorare la naviga-
bilita con zondizion] metzomari-
ne slavarevoll per evitare In chin-
sura del Porta: anche su questo
fronte =2 stoto presolim, di
nssicurare | massiml sforei per
superere le criticitie, L'imvesti-
mento.che secondol Autorita il
plit alin mal regisirate dal 2010
oggi, & possidilke grazie a diversl
fattori. in primo luogo 42 miliond
dl et Al enirale aliese per il

orassimo eserclzlo («al prevede
et 11 2008 vies nonlimsieenilos puosdii-
vo delle tasse portusli ¢ di anco-
ruggio ¢ del canonl demeniali, in
Tioeas con (120 7=); poi o soswpul-
‘criorl entrolz previsic dal fondo
perequativoe fondo Ive, dai fond |
gt s amzlai dallo Stato nelVamtbs-
.o detla Legge di Siobilita 2006 ¢
dall'Accorde di Programina sigla
ocor il minserodello Sviluppo
economizo destinati, quest’eili-
mi, a Infrastruttarare l'arca ex
Shomnlesyy indial e potenr ke hevede
infrastrutiurale di Porio Marghe-
ra. per un ‘olak di 79 millonl di
eam. «F un huen bilancio che ci
consente di guurdare af prosstini
annicon fiducia - hacommentato
Musodinn - Oggpl siarnon Weellogdi
Silancio di previstons; in corse
d'unna si studizranno interventi
“er mfforare Madonce per rdur-
e arcor | mutl sothoscri.ti-.
Elisio Trevisan

QRSO REVATL
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Venezia Mestre

GLIAMBIENTALISTI

YENEZIA =S¢ da) Comlutone uscl-
rapno perte grandl navi soluzior i
come Porto Marghera 2 il canale
Vitorio Emanucle, la rostra mo-
bilitaziore sard immeadiaza, Im

p=nsabile che decisioni del gene-
e ver:gano prese da ministri con
la voligia ir. mano, sulla pellz dej
veneziani ¢ senza informazioni
preventive. Specie s sono Il peg-
giodel peggio=. In vista di quanto
potrebbe sortire oggi sul futuro
delln crocleristica o Verezin, Ar-
mando Danel'a non ha usatomez

z{ termini rel confermare da par-
1e del Comitate no grandt navi 12
bocciatura di progatti diversi dal
Termiral alla boccadi pona diLi-
do. «{ gigant! del mare devono re-
stare fuori dalla lagura~, ho tuo

nato feri alla Scuola dei calegheri,
durants un incontro che ha visto
la nartecipazione di Andreina Z

telli, Tommaso Cacciari, Luciano
Mazzolln di Amblente Venczia,
Lidia Fermzoch di Italin Nostra ¢
del oresidente ¢ consigliere di Mu-
nicipality, Gioventi Andrca Mar

tiniv Ruberto Vianelle., E stata i

BL1 AVVERTIMENTI
DEGLI AMBIENTALISTI
CONTRO L'IPOTES!

CHE PORTA ALLO SCAVD
DEL CANALE

VITTORID EMANUELE

CONVOCATA
UN'ASSEMBLEA

PER IL 17 NOVEMBRE
CAVALLINO RIBADISCE
LA CONTRARIETA'

AL “VENICE CRUISE”

RASSEGNA STAMPA
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badita inoltre la contrarictd
all'ipotesi di portare parte delke
grandl navia Porto Margherae ke
altre alla Mari:tima tramite il
nale Vi:torio Emanuele. »Soluzio-
ol che presentano pilb cridclia -
lanna detto - Sia per glieffeti ne-

tivi sttlla morfodinamica ¢ idro-

iramica lagunare, sia per dislo

camenio, Sscavi,  irterramenti,
commis:ior di waftice ¢ poten-
zioll incidenti», Durante Iincon-
b, & staty annuncists un‘ussen -
blen afle 17 di venerdi a San Loren-
zo,«per dzzidereinsicme Hda far
stnealoen i nostrl tiowd dovesse-
rotrovare confermas.

ALLEANZA POPOLARE

Un altro ammonimerto ferl &
giunto dal movimento Allcanza
Popolare per la deinacrazia e
l'uguoglianza, «Scegliendo Mar-
ghera i rischia un sccondo zaso
Muses, nvver e Cristiéinn Grsyoi-
retto. Marghera & seds non grad:-
ta tion solo da chi do anni predica
£ protesin mont il passaggio del
gramacieli del mare in lagura ria
anche dal mondosindacalz, come
TaFilne chie sede, oy reston wedo,
messa a rischio loccLpazione de-

AVUD(\

MOBILTTAZIONE CONTINUA Una protesta det “no navi™ = San Marco

li operai della catena prodativa,
«Per la prima volia anche i sinda-
cati tanno sostoseritie del dogu-
menti che ragionano su amblente
e occupazione - spiega Gasparet-
- Harna preso engnizione <l
ssoita di Marghera e capito che
portare b navi la & penalizzante
lonissimanente per Pocs ipazio-
ne oltre che dromratico por b ln-

na. Del resto al stey
h €12013 envl 2014 dhiceva

cte rendere promuscuo il Canale
det Me:roli creava una penalizza-
zinne del 33% deil'oconnzione o
chele 15 ottivita sresent nellarea
car 2200 dipendenti sarcbbero
oostrette n chiidene-, Lo svilippn
ultetiore del tarismo, anche su
Marghera, secondo Alleanza Po-
polure affosserebbe moltre vilte
riormenic Venezia come le scelte
ck¢ si stanno facerdo su Mestre ¢
sulin enstruzione di strumare rl-
cettive. <11 Comitaio - contirua
Gasparetto - finfra con unadelibe-
mincn! sismezinnodel quatrinl.
Una procedura, questa, che ci ri-

corda tantolo stesso imen-
10futio per (| Mose che non € ser-
vitoanuilax.

e

“No navi’: «Con le crociere a Marghera
siamo gia pronti alla mobilitazione»

CAVALLING

E infme anche il Coritato no
grandl mavl n Punta Sabbloni
seende in carpo, con una ktiera
di protesia al presidense del consi-
glia Paclo Gendloni e ai ministr
Del Rio ¢ Galleni, in cui 5i oppon
gonoal progeito *Yerizz Cruic 2.0
Jortato avanti da Duferco e Cesa-
re De Piceoli. «Nonostante la scel-
=adel paverno sembri orientata al-
srignentl - sl legge nel docemento
inviato a Roma - desiderinmo
esprimere ttta la rostra preoccu-
aazione nel confrontl dl guesta
ipotesi, anchc 2or l'aperto, insisti
s0 soxcgno che quesio progstlo
haricevitoda parte dialcunl ano-
ri a livello locale Cavallino-Tre-
posti. Coallino-Treports & la plfs
sattentrionalz delle 3 isole che
chiudono la laguna di Verczéa, si
trattznlbun'oren che ospiuyun aor
bizante naturale unico, tarto pre-
zioso quacto delicato, ¢ proprie
privde s nicith bsea v
zone turistica si basa sulla vita
alaria aperta, il rispetto dell'any
hicntee nn pacsaggioinonmoam:
bilee,

{Hunne collaborurs Gluseppe
Bubbo, Vetior Alariu Corsetif, Ruf-
JuzieRos3)



Il Sole 24 Ore

Venezia. Atteso per oggi I' ok del Comitato interministeriale

Le grandi navi non passeranno da San Marco

Le crociere transiteranno da Marghera attraverso il canale Vittorio Emanusle

Obiettivo: evitare che a Venezia le grandi navi

da crociera disgustino turisti e intellettuali e al

tempo stesso continuino a navigare e generare

traffico per le imprese del turismo e del porto.

Soluzione: far passare le navi, non viste, dalla

porta di servizio via Marghera e Malamocco.

E questo I' argomento in programma oggi

pomeriggio a Roma alla riunione del

cosiddetto Comitatone per Venezia, nome

comune del Comilato interministeriale per la

salvaguardia di Venezia, convocato perle 15

al ministero delle Infrastrutture e Trasporti. Il

Comitatone dipende dalla Presidenza del

consiglio @ ha come componenti di spicco

Infrastrutture e trasporti, Ambiente, Beni

culturali, Ricerca e un bouquet di istituziconi

venete e veneziane.

La soluzione che, fatte salve |le sorprese,

dovrebbe essere approvala pare quella di

spostare le navi nel piQ sobrio ingresso

industriale al posto del passaggio

monumentale e scenografico che fa

entusiasmare i crocieristi e arrabbiare i

forestieri. Pill debole, anche se ha gia

superato diversi esami con risultati lusinghieri,

sembra il progetto denominato Venis 2.0

proposto dal gruppo siderurgico Duferco. |l progetto dell' Autorita del porto dice: facciamo salvo Il
approdo delle grandi navi alla stazione mariitima e invece cambiamo [' itinerario attraverso la laguna di
Venezia.

Due i fattori condizionanti alla base della decisione sulle grandi navi. 1l primo & il fatto che la laguna & un
bassofondo largo una decina di chilometri. lungo una cinquantina e profondo poco piu di un metro
attraversato da canali naturali che vi serpeggiano attraverso e da isole che vi emergono, tra le quali il
centro storico di Venezia con i palazzi e le chiese. Le navi possono percorrere solamente i canali pid
prafondi, oppure si sventra la laguna per scavare nei bassifondi nuovi percorsi navigabili.

Il decreto Clini-Passera La laguna & un porte diffuso con numerosi scali specializzati.

Qggi le navi pescherecce entrano dalla bocca di porto di Chioggia. | mercantili e le patrolisere entrano
dalla bocca di porto di Malamocco e percorrono il canale industriale "dei Petroli” fino agli scali di San
Leonardo, Fusina e Marghera. Invece |le navi passegger entrano dalla bocca di porto del Lido e sfilano
nell' indignazione turistica davanti a piazza San Marco fino al canale della Giudecca per ormeggiare alla
Marittima.

Il secondo elemento che ha imposto la decisione & avvenuto il 2 marzo 2012, era il governo Monti e la
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- segue

nave Costa Concordia giaceva su un fianco all' imboccatura del porticciolo del Giglio. | ministri Carrado
Clini (Ambiente) € Corrado Passera (Sviluppo economico, infrastrutture, trasporti) firmarono un decreto
contro gli "inchini” delle navi da crociera e stabilirono che nessuna nave avrebbe pil percorso I'
itinerario davanti a piazza San Marco. Divieto iotale e immediato di transitc ma con una deroga: nen si
fermano le navi finché non ¢' é una via alternativa.

Soluzione per Marghera Molti t progetti proposti, tra i quali quello pid avanti & il cosiddetto Duferco-De
Piccoll per un terminale passeggeri da costruire alla bocca di porto del Lido. Ora perd pare piu forte la
soluzione chiamata Vitlorio Emanuele, cioé far passare le navi da crociera davanti al pelrolchimeo sullo
stesso percorso dei mercantili, allargando e approfondendo il vecchio canale che collega 1a Stazione
Marittima con Marghera, cioé il canale Vittorio Emanuele. Il progetto intende anche riservare uno scalo a
Marghera per le future navi malate da gigantismo.

{

Jacopo Giliberto
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Il Sole 24 Ore

! rischi sull’ indotto. Ripercussioni per economia e occupazione

L' incertezza ha prodotto un calo di 500mila
passeggeri in 4 anni

Meno di due mesi fa, le compagnie

crocieristiche avavano rilanciato la necessita di

trovare equanto prima» un' alternativa al

transito delle grandi navi nel canale della

Giudecca. E con quello che definivano «uno

sforzo collaborativo senza precedenti»,

avevano messo a disposizione le simulazioni

sulla possibilita di accesso, attraverso il

Canazle Vittorio Emanuele lll, alla Marittima, I'

attuale terminal passeggeri «di eccellenza in

ltalia e nel mondo che risulta iminunciabile».

Dcpo 5 anni di quella che hanno rivendicato

come una acollaborazione silenziosa con le

istituzioni per trovare una soluzione», lo scorso

settembre le compagnie raccolte in Clia

{Cruise lines international association) hanno

annunciato pubblicamente e in mado

congiunto di essere pronte a spostare le navi

dal Canale della Giudecca: in questa chiave, e

dopo le simulazioni svolte da Royal

Caribbean, Camival-Costa e MSC per valutare

il transito sul Canale Vittorio Emanuele, questa

é stata ritenuta la soluzione pid facilmente e

piti velocemente percorribile.

D' altronde, il calo degli arrivi - hanno rilevato

le stesse compagnie dali alla mano - ha avulo

ripercussioni negative non solo per il settore turistico, ma pil in generale per I' economia e I'
occupazione di Venezia e di tutto il territorio. In questo momento, aspettando una decisione, le
compagnie stanno volontariamente restringendo I' ingresso in Laguna alle imbarcazioni fino a 96mila
tonnellate, limitando anche il numero complessivo di arrivi. Secondo il report Clia, «cio si € tradotto nella
perdita di mezzo milione di passeggeri a Venezia: da 1,8 milioni del 2013 a 1,4 milioni previsti per il
2017, con un calo del 13% dei passeggeri (-72mila) e del 15% delle toccate nave {27 navi da crociera in
meno) nei primi sei mesi di quest’ anno. Data lo status di Homeport di Venezia (porto di arrivo e di
partenza, non di transito, ndr}, questa situazione si riflette su tutto I' Adriatico, che nel 2016 ha registrato
un calo dei passeggeri del 6,51%. Le recenti stime fomite da Risposte Turismo per Venezia prevedono
per il 2017 un -11,4% di turisti movimentati e -10,6% di toccate nave. Nell' ipotesi che fosse vietato I'
arrivo di tutte le navi superiori alle 40 mila tonnellate in Laguna, poi, il numerc di crocierisli a Venezia si
ridurrebbe del 90% rispetto al 2012, la spesa per beni e servizi locali dell' B5% (40 milioni contro 283,6)
e I' occupazione dell' 83% (600 lavoratori a fronte di 3.660)». "L’ impatto economico della Crocieristica a

Venezia", secondo I' omonimo studio, rappresenta il 3,26% del Pil del Comune & il 4,1% della forza
lavoro.

B. Ga.
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Il Messaggero Marittimo

Da Paolo Cornetto alla quinta conferenza «MedPorts»
Presentato a Barcellona il ruolo

del’Apm Terminal di Savona Vado

L' AIA - Un terminal od alio fon-
dale, adatto per quei servizi di linea
operati dafle mega poracontainer,
progetiatn per quei clienti che chie-
dono di far partine ed arivare le [o-
ro merci in Enropa dal lato sud del
continente cost da migliorare Iu lo-
mealens ]t\)fis!im. Queste2 | Apm
Terminals Vado presentato nei gtor-
i scorsi & Barcellona dal suo am-
minisiratore delegato, Paclo Cor-
netto, alla quinta conferenza "Med-
Ports 2017", intervenendo sul 1ema
"Logistiea internazionale e catenn
di approvvigimmunento: guale noo-
lo possono giocare | porn de! Me-
diterranen dtnivenso Wk strategia
inlegrata per rappiungere un ristl-
ale positivo? 7 Coneio ba evi-
denziato proprio il futuro ruolo dal-
la stroftura, atealmeste in fse di

costruzione, come un nuova porta E R SR -
(contiinua a pagina 2) Laveri per la costruzione del lenninal Apin o Vade Ligure
pi di transiw per le mera provenenl do di joist senwre coa “Cosco Shi
Presentato el Estemo e ispeo sevi ping Ports™ £ "Uingdao Pt Interme
zi offeru finv ed ogg. rispetto alle - (ol Development” per Iy gestione
a Barcellona wene togistiche cmnnuc:m w por- d:gl 1crmin:l cgn:.j;,ﬂﬁ Vado. ¢

di ingrewsa sud dell"Europu ceninde.

«Abbinmo progettato il nostr auo-
vo lermingl tenendo conto delle ei-
genze delle compagnic di linea, dei no-
tri clieni terestri, importalon, 23por-
taton e imprese dell’ amotrasporto. La
strutturs sard ol servizio di un menc-
tordi 70 milion di consumator che vi-
vono pel nord Ralii, Germania meri-
dionalke, Svizzera, Austria e Francia o-
rientale e che distano al mussimo di
cires otto ore dy viaggiodal nostro por-
tw. Surd operatvo un gale complew-
mente auwmatizzate, il primo di que-
st tipo mai realizzato in lalia, cosi da
fur catrare ¢ wscire i canvon piil velo-
cemente e munierl pib sicurn Un' ol-
ferwa che comprende anche gli wecost
di va "porte maturle™ con londal a -
16 metn che permetteranno di ospito-
rede grmmli e dled pil mponziod col-
legument effetat ta Asin ed Euro
e, aitvense Ui tesdesti deviivioie
di rotta. E, stinmo lavorandao con gli o-
penkon ddel settore fermwiania - kacon-
tinuato Cometlo - per disporre di col-
legament senza soluzdone di conti-
nuita verse i mercali intemi. L obiet-
tivo € quello di creare nuove catene di
appmwiﬁiunnmemo in gradod: poter
creare valide aliemative, i mggivn-
gere 1" Europa centrule in modo effi-
cieMey,

L'aperuea del nuove wanel fermo-
viano del Gottardo permenera il tran-
sito i servizi ferron lard ivermodal: ve-
lexd ed ccologici Gno elle destinzezio-
ri inteme europee, migliorndo i lem-
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4 del nord Evropu, L obietivo ¢ quel-
lo di movimentare alraverso ‘?u:sm
qu(}:l}u strutiura almeno il 4% de ca-
richi.

L "Apm Temunals Vado™ suri un-
che il primao terminale continer m |-
tnlia o gestire s nuova generazione di
grusdi purtaoneninn medendo uwlo-
m disposizione fondali elevau, gru -
latte is o innerne § lonscanchi, sia
per ponats che altezzl, sccost ben di-
mensionali viguando alla willemnza di
pes. il turo integrata da una sistema
galeway auomatizzato e sicurm. Que-
sli vantaggl. combinati con Vassenza
d ald it di limitazioni infnstrut-
il e ka presenza di sistemi informatie
ui adani a servire al la lilier fogistiva
faeno di Vidoe un vero e proprio ponto
def futuro,

Il terminalh Apm Vado, precisa
Apm Termunals. & la prima imponan-
1 SLrUttUra continer costruita in falia
negli ultimu decenni. Sar inaupuraty
nel 2019 e g: dispore di un centro lo-
pistico dedicato alln movimentazone

i frutta fresca provvisia di uno speci-
lico magazzino frigorfer. Un im-
planw che e suulmene il piis grande
di guesto tpo, colloctto in un’uren por-
tuale, presente sul mencans medilerns-
neo Nell” Aagosio 2015, APM Ter-
minals ha acquistato il terminal “Va-
do Liguse Reefer” come panie del prs-
getter teso o creare delle nuove catene
di distribuzione, per i mercati del nosd
Ttalia, delta Francia merdionate, del-
la Svizzeme della Germania Nel 2016
Aprn Terminals ha firmate vn accor-
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Il Nautilus

Porto di Livorno: presentata la nuova edizione di Porto
Aperto

3 e RNT i e L

LIVORNO — E siamo a 11. E’ stata presentata a Palazzo Rosciano la nuova edizione di Porto Aperto, che
quest’anno, 'undicesimo dalla sua nascita, si arricchisce di nuovi importanti elementi e nuovi protagonisti,
come i porti di Piombino, quelli elbani di Rio Marina, Cavo e Portoferraio, e quello dell'Isola di Capraia, che
sono assieme a Livorno le sei stelle della nuova costellazione dell’Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirre-
no Settentrionale.

“In questi dieci anni oltre 30mila studenti hanno visitato il nostro porto attraverso visite gratuite e guidate-
ha detto il dirigente Promozione e Studi, Gabriele Garginlo — ¢’ una volonta di integrazione tra due mondi,
quello portuale e quello cittadino, che vogliono continuare a parlarsi”.

1l programma 217-2018 & particolarmente articolato e prevede tra le altre cose:

— Visite guidate ai porti ricadenti sotto la circoscrizione dell'Adsp (i destinatari sono gli studenti delle scuole
primarie e secondarie).

- Trasmissioni televisive con focus tematici su argomenti di stretta attualita e di interesse per la comunita
portuale.

— Incontri con le scuole e la cittadinanza e mostre per conoscere le zone inaccessibili dei porti ed i suoi prota-
gonisti.

= Visite preliminari al laboratorio multimediale del Port Center.

— Visite al magazzino ex FS adiacente il terminal crociere del porto, struttura che ospita oggi il navicello
“Pilade” e la motovedetta “Marzocco”. Mentre la Motonave “Brunc Gregoretti”, attualmente in cantiere per
gli ultimi interventi restauro, & invece ormeggiata nel porto Mediceo, in prossimita della Fortezza Vecchia.

- Iniziative culturali in Fortezza Vecchia (L’ Autorita, dal 1 agosto 2013 & diventata custode della Fortezza
Vecchia in virtil delle concessioni temporanee sottoscritte con gli Enti proprietari. La concessione iniziale &
stata prorogata, per il quadriennio 2016-2020).

“Il programma Porto Aperto — é stata la chiosa del presidente Corsini a margine della conferenza stampa — ¢
una iniziativa molto articolata che in questi anni ci ha dato parecchie soddisfazioni. Investire sulla conoscen-
za dei porti del Sistema dell’Alto Tirreno, valorizzarne la memoria storica ¢ le bellezze culturali e architetto-
niche, di cui anche Piombino é particolarmente ricca, & un obiettivo nobile che occorre perseguire con sem-
pre maggiore convinzione: per questo motivo, il prossimo traguardo da raggiungere per i prossimi anni sara
quello di sviluppare ulteriormente il percorso espositivo- didattico che oggi va dalla Fortezza Vecchia, e dal
suo Port Center, sino al Magazzino Ex Fs".
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NUOVI TRAFFICI SODDISFATTO LORENZINI: «PRESENZA IMPORTANTE»

Grandi manovre per il colosso Msc
‘Vita’ record per 1l nostro scalo

E LA PORTA-CONTAINER pi
grande che abbia mai fatto scalo o
Livorno. Lunga 300 metri, largs
48,24 merrd e capacith di carico di
8.800 Teu, lIa Msc VITA & atzracea-
ta al Terminal Lorenzini (sponda
est Darsena Toscana) senia incon-
trare particolari difficold. Dopo la
Moersk Kimi dell’agosto 2014, pri-
ma gigante da 7mila teu o fare in-
gresso in Darsena Toscana, si regi-
stra un aloro record nel nostro pot-
10. E un segnale che offre un oriz-
zonte positivo, a dimostrazione del-
la centrzlith che lo scalo labronico
ha saputo assumere in questi anni,
sopraftulto per una compagnia co-
me MSC, che su Livorno ha deciso

o

ot

£

di scommettere ¢ puntare, rilan-
ciando un nuovo collepamento set-
timanale con il Sud America, linea
storica che prima veniva operata
sul porto della Cirtd dei Quarttro
Mori attraverso unp joint venture
tra diversi big opemior. Noo ¢ un
caso c¢he ad awendere la super con-
1ainer ci fosse proprio il patron del
gruppo armatorink  ginevrino,
Gianluigi Aponte, che ha ringrazia-
10 il presidente Corsini e il coman-
dante della Capitaneria di Porio
Giuseppe Tarzia per il lavoro svol-
10: «Se Corsini e Tarzia non fosse-
ro intervenuti autorizando la Mse
Vita ad attmccare in Darsena To-
scana - ha dichiarato - Livorno

L'ARRIVO La grande nava Msc Vita é attraccata al Terminal
Lorenzini soonda Est della Darsera Toscana

avrebbe perso il 209 del umffico
contenilori. Aliri poni prendano
esempio dalla determinazione e il
comggio con cui le istituzioni del
porto di Livomo hanno aflrontare
il pmblcmn».

A DARE il benvenuto alla MSC Vi-
ta Cerunoe stimani e le istituzio-
ni, dal sindaco di Liverno, Filippo
Nogarin, al presidente dcll’AEsp,
Smgnu Corsini, sino al comandan-
te Tarzia. Soddisfito Enio Loren-
zini: vAbbiamo riponato a Livor-
nw un Lrffico che avevamo perso ~
ha detto — ce I'abbiamo ftia: rin-
gruzio Ia Capitaneria di Porto, ' Ad-
sp, i piloti, e i rimorchintori perT'ot-
timo lavoros.



Il Tirreno

Nave da record attraccata a Livorno

La Msc Vitaatiraccata al porto dl Livorno

) LIVORND at Terminal Lorenzini { Darse- 19 metri cubi), ha fatto regi-
na Toscana): la “"Msc Vila"™ & strame un nuove record per il
Ta pora-container pili grande  lunga 300 metri, larga 4824 ¢ pontntoscano. dopnquello ot -

che abbia mai latto scalo a Li-  la una capacitd di carico di  tenuio con la “Macrsk Kimi”
vomo & attraccata jeri inporte B.800 Teu {un Teu sono circa  dell'agosto 2014,
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Il Tirreno

Mai una nave cosi grande in porto

AULROAEY e Capitaneria I'ok alla Msc Vita da 8.800 teu: record battuto, salvato il traffico contenitori

di Mauro Zucchelli
B LIVORNG

La pii: grande nave poracontai-
ner mal entrata nel porto di LI-
vorno porta il destino nel nome:
si chiama “Msc Via™ e allunga
davvero la vita al nestro scalo il
fatio che sia riuscita a ragglunge-
re senza guai, sulla Sponds Est
della Darsena Toscana, il rermi-
nal guidato da Enio Lorenzini
{con Francesco Lorenzini ¢ Da-
nlele Grifoni amministratori de-
legadi’.

Stiamo parlando di un gigan-
tc lungo 300 metd ¢ largo pib di
418, 8.800 1cu con unacapachadi
carict di 8.800 tew. Stavoli un
po' pilt legeera del solito, conun
pescaggio inferiore ai dicei me-
tri per motivi di sicurezza, Be-
ninteso, inaltrd port enwane na-
vi da 15mila tea ma non s di-
mentichi che, in presenza ddle
strozzature fisiche di sempre
iper pescaggio, lunghezza ¢ lar-
gﬂczm). nel porto di Livorno fi-
nara la nave piu grande mai vi-
sta cra le *Maersk Kimi® da 7mi-
lateu.

Quel chie coma ¢ Paspetio
simbelicn. Ma qui c'era un peri-
colo assai concreto: veder spari-
re il collegamento con ' America
- del Sud, finu a pochi giomni fa
operato in tandem da Msc con
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altri big. Logico che, quando &
state deciso di uperase su guella
mta con navi di una scala di-
mensiongle appena superiore,
Livorno sia finita fuori dal radar
avantapgio diGenova,

1est diieri era indispensahi-
le perdire che Livomo pub farce-
la ad accogliere le navi che Msc
vuoldestinare a tale linea.

Livomne ce I'ha fatta - com'e
stato detto nella cerimonia (tut-
ta privati alle quale ha prese
paric Glanluigl Aponte, nume-
ru uno di Mse, uno degli anniu-
ri i importanti al mondn -
ngrazic alla determinazione ¢ el
corapggion, da un lato, del presi-
dente Stefano
Carsini i deT eomandante della
Capitaneria ammiraglio Giusep-
pe Tarzia ¢, dall'altro, del Corpo
dei Plloti In randem con i imor-
chiatori Neri e con il gruppo de-

i ormepgiatori. Lingresso del-
a"Msc Vita” ¢ stato autorizzato
in deroga alle limitazioni che
stoppunu l'aceesseo in portw alle
rnr:nmnminvmltrn id0merridi
arghezza. Con quaiche barti-
cuore, se ¢ vero che all'alba la
stazione meteo dell' Avisatore
marittimo ha 1cgistuato rafliche
di vente al di sopra dei 60 chilo-
metriomtl.

Ce I'ha fama riuscendo per
wra virlta a Bare “syuada” come
cnmunith portuzle e come citth,

Basti dirc che, parlando di istitu-
zioni pubbliche, il presidenie
Stefano Corsini e il sindawo Filip-
po Nogarin hanne messo tra pa-
rentesi il lungo duello che li ha
contrapposti . E Nogarin, ancora
con la gamba romma infagottata
dal tutare, lia invitato tutti a ula-
vorare perché questa non sia
un’ecceziones ¢ perché chi vaol
puntare su Livone sappla che
«pud contare su persone dispo-
steadarsi ungran daffarew.

A cid si aggiunga che, guar-
dando all'imprenditoria privata,
Idt e Lorenzini hanne messo
perun anime da partela concor-
ruiza connercide e hanno col-
laborato per mettere i parabordi
a protezione della banchina sot-
tnla torre del Marzocco.

[n realth, come ha fatto capire
1l presidente nel
breve intervento len martting sot-

tn il tendone allestito sulla ban-
china, potrebbe essere un picco-
Io passo suscetiibile di uno suc-
cessivo assal pli grande. Qualc?
Sistalaverande a una sorma dial-
leanza pubblico-privata sotto la
regia di Palazzo Rosciano perin
tervenire sull'allargamento del
canale d'accesso gia da or, con-
tando sulla possibilica di sfruna-
re il fatto che la draga @ al lavoro
all'imboccatura sud.

Ben venga la moxi-Darsena

Europa {d2 Roma I'hanno man-
duto qui 4 rimeucene in carneg.
giata la realizzazione con wn pro-
getto bisl. ma- queste le parole
di Corsini - «bisogna asrivarci vi

viz nel frartempo come sopravvi-
viamo in questi 5.6 anni#». «Nel
2019 avremo § bl Eni spostatt
nel  microtunnels,  prometie:
dunguesi potra allargare il cana-
le «a 120 metri», C'¢ qualcosa da
fare prima ancora? ), risponde
Corsini: ¢ ogni fimatur delle
stinzzature fisiche del porto aiu-
tanp aspostareun pe’ pinavanti
Ienllimilnggoni e far entrare navi
r Egdﬁzlinagiungcrc. infine, che
non & secondario il fatto che a
battere il record sia stata una
partacontzinerdi Msc. 1l grup

di Aponte it un aliro ded big che
negli ulfimi cinque anni sonn
sbarcati a temra nel risiko che si
sta glocando sulle banchine del
nusto scalo: unite Mariovest
i, rfa un lato, aggindicatario (in
artesa da aprile) della privatiza-
zione della Porte 2000 insieme
al gruppe Onorate e, dail'altre,
dnﬁ'mtmc 2014 haunterzodelle
quotcdel terminal delle famiglic
Lorenzini ¢ Grifoni. Ma gid in
precedenza aveva messo Livor-
no nel proprio sistema facendo-
ne il parta di imbaren di crocie-
re: salve poi ripensarc perguaic
intoppl che Livormo ebbe pro-
prienelsunannod'orv.
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ECONOMIA DEL MARE » DARSENA TOSCANA

Il nsmmero uno di Msc: «Cosl Livorno & un esempio di coraggio e determinazione nelle scelten

fao

(;.

:*5,
el

i

«F’ grazie 2I'lm) del

i e
comandanie lae
del pllot] dei portodiLivornochela
Msc vita, larga 48 metricomele
partacomtainer di pitima
goenerazione, &entratain Darsena
Toscanax. Sona le parole di
Glaniulgl Aponte, altatesta di Msc,
una delle pid grand| flotted|
partacontalseral mondo.

Per Aponte Livoma va presa come
«esemplo di coraggio e
determinazlones da parte dep!l

altriscall tallani: sempra plo
spesso - ha affermate- devremo
travare esoluziond mragglose per
poter operare cors navi sempre plQ
grandi In portl costrulti 150-200
annifa per flottecha non
superavano | 150 metris. I portl
sarannoamplizti ma intanto, «s8
I'italianon vucleperdere trafficl in
favorad| altre nazlonls, Autaritd
partualt, Capitanerie e pilot]
dovranna essere«pidmraggiose
nel trovare soluzion| temporanee
al Ainedimantencre | traffids.
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The Medi Telegraph

Msc Vita a Livorno: € la portacontainer pili grande mai arrivata in
porto

Livorno - E la portacontainer pitt grande che abbia mai fatto scalo a Livomo. Con una lunghezza
totale di 300 metri, una larghezza di 48,24 e una capacitd di carico di 8.800 teu, la Msc Vita é
attraccata in mattinata al Terminal Lorenzini (sponda est Darsena Toscana) senza incontrare
particolan difficolta. Dopo la Maersk Kimi dell’agosto 2014, prime gigante da 7.000 teu a fare
ingresse in Darsena Toscana, si registra un altro record nel nostro porto. E un scgnale che offre un
orizzonte positivo, a dimostrazione della centralita che lo scalo labronico ha saputo assumere in
questi anni, soprattutto per una compagnia come Msc, che su Livorno ha deciso di scommettere e
puntare, rilanciando un nuovo collegamento settimanale con il Sud America, linea storica che prima
veniva operata sul porto della Citta dei Quattro Mori attraverso una joint venture tra diversi big
operator.

Non ¢ un caso che ad atiendere 1o super container ci fosse proprio il patron del gruppo armatoriale
ginevrino, Gianluigi Aponte, che ha ringraziato il presidente Corsini e il comandante della
Cupitaneria di Porto Giuseppe Tarzia per il lavoro svolto: «8e Corsini e Tarzia non fossero
intervenuti autorizzando la Msc Vita ad attraccare in Darsena Toscana — ha dichiarato - Livorno
avrebbe perso il 20% de! traffico contenitori. Altri porti prendano esempio dalla determinazione e 1l
coraggio con cui lc istituzioni del porto di Livormo hanno affrontato il problcma». A darc il
benvenuto alla Msc Vita ¢’erano stamani tutte le istituzioni, dal sindaco di Livorno, Filippo
Nograin, al presidente dell” Adsp, Stefano Corsini, sino al comandante Tarzia. Soddisfatto Enio
Lorenzini: «Abbiamo riportate a Livomo un traffico che avevamo perso — ha detto - Ce Iabbiamo
fatta: ringrazio la Capitaneria di Porto, I’ Adsp, i piloti, e i rimorchiatori per I’ ottimo lavorown. [
dettagli che hanno portato la mega ship ad arrivare a Livorno verranno illustrati ne1 prossimi giomni
ncl corso di una conferenza stampa congiunta tra Capitancria di Porto ¢ Autorita di sistcma
portuale.
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Il Sole 24 Ore

Shipping. In un anno aumentate del 10% le dimensioni delle unita in fransito nel Mediterraneo

Portacontainer, scali troppo piccoli

Operatori in allarme: senza interventi I' Italia perde competitivita

Il gigantismo navale delle portacontainer che

incrociano sul Mediterraneo sta aumentando

piu del previsto e diversi terminal italiani

stanno perdendo capacita portuale perché non

hanno strutture adeguate ad accogliere le

unita di grandi dimensioni. L' allarme giunge

dai terminalisti europei e da quelli tricolori, che

sottolineano come i portl italiani debbano

adeguarsi in fretta, con investimenli ad hoc,

per non rimanere tagliati fuori dai traffici piu

imporianti; mettendo da parte burocrazia e

impulsi neofederalisti, che rischiano di

rallentare i processi e di indirizzare altrove le

merci.

A spiegare la questione, numeri alla mano, &

Marco Conforti, rappresentante italiano nel

board of directors di Fepor, I' associazione dei

terminalisti europei. «Secondo i dati di Drewry

{centro di ricerche sul settore marittimo, ndr} -

afferma GConforti - tra il maggio 2016 e il

maggic 2017 le dimensioni della nave media

sulla rotta Asia-Mediterraneo sono cresciute

del 10%. E del 10% sono salite anche quelle

della nave pid grande utiiizzata su quella rotta.

Inoltre I' unitd media sulle linee Asia-Nord

Eurcpa, sempre nell’ arco di un anno, ha

segnato una crescita del 2% mentre la nave pi0 grande & aumentaia di dimensioni, anche in questo
caso, del 10%».

Questo fenomeno, prosegue Conforti, «sta provocando una ricaduta imprevista sui porti; poiché sul
Mediterraneo navigano unita sempre pit grandi, queste lendono ad accostare anche nei porti minori,
che finora sono stati attrezzati per operare su navi pili piccole. Questo significa che anche questi ultimi
dovranno investire in approfondimenti di fondali e nuove gru, nonché affrontare i problemi di
congestione legati all' arrivo di navi grandi e creare una logistica adeguata. Diversamente saranno
tagliati fucn dai grandi traffici».

Luca Becce, alla guida di Assiterminal, I' associazione dei terminalisti italiani, completa il quadro.

«Le grand: navi di oggi - sottolinea - possono andare in meno porti @ in meno terminal rispetto alle unita
in circolazione solo fino a cinque anni fa. L' ltalia ha sofferto a lungo per un eccessivo localismo nella
scelta delle infrastrutture: si & pensato, sbagliando, che il problema fosse 1" offerta di banchine e non
guello delf’ interconnessione logistica.

Ora siamo in ritardo ma, con it piano nazionale della logistica e la riforma della governance degli scali, &
partita una pianificazione nazionale corretta. Adesso ci sono porti che hanno capacita di banchina e
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- segue

necessitano solo di pechi adeguamenti e scali con connessione infrastrutturale ma senza la giusta
capacita di banchina. Il porto di Livorno & un esempio, in questo senso. E I' unico terminal collegato con
la rete ferroviaria senza rottura di carico ma il porto & inagibile per navi oltre | 9mila teu {container da 20
piedi, ndr}). Per cui & necessario procedere con il piano di riassetto {in corso, ndr) del porto». A Livorno
nel 2011, ricorda Becce, «le sole rotte da e per il Far East hanno movimentato qualcosa come 110-
120mila teu; nel 2013 si era gia scesi a 50mila; aggi non si raggiugono i 10mila.

Perché le navi usate sul Far East ormai sono tutte incompatibili con I' accessibilita di Livorno».

€' & slalo, conclude Becce, «un ritardo estremamente imporiante nell' adeguamento infrastrutiurale di
questo Paese. Siamo ancora in tempo a rimediare ma bisogna far andare avanti le cose: non devono
passare 20 anni dal progetto al compimento di un' opera. Ci vogliono procedure piu veloci: la
sburocratizzazione & un punto fondamentale e nella riforma portuale ¢’ é. Ora bisogna stare attenti al!'
afflato autonomistico che sta pervadendo le regioni ilaliane. Se ricominciamo col meccanismo per cui i
piani regolatori portuali seguono le regole e i tempi dei Comuni, siamo fucri gioco. | porti devono avere
una logica pianificatoria nazionale».

Raoul de Forcade
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Informazioni Marittime

Msc Vita a Livorno, € la piu grande

Con una lunghezza di 300 metri, una larghezza di 48, e una capacita di 8,800 teu, il porto di Livorno ha
accolto lunedi ia sua pit grande portacontainer, Msc Vita. Ad accoglierla in porto Gianluigt Aponte in per-
sona - patron della Mediterranean Shipping Company guidata da tre anni dal figlio Dieqgo - che ringrazia
il presidente dell’Autorita di sistema del Tirreno settentrionale, Stefano Corsini, e il comandante della Ca-
pitaneria, Giuseppe Tarzia, per le autorizzazioni necessarie all'accesso. «Altri porti - afferma - prendano
esempio datla determinazione e il coraggio con cui le istituzioni del porto hanno affrontato il problema. Se
non fossero intervenuti autorizzando la Msc Vita ad attraccare in Darsena Toscana, Livorno avrebbe perso
il venti per cento del traffico contenitori».

Msc Vita € impiegata nel servizio West Med to Saec con cui Msc collega settimanal-
mente Mediterraneo € Sud America, una linea storica di Livorno che in precedenza
era operata da un consorzio armatoriale. La nave & approdata al terminal Lorenzini,
tre anni dopo Maersk Kimi, portacontainer da 7 mila teu. «Abbiamo riportato a Livor-
no un traffico che avevamo perso. Ce I’abbiamo fatta: ringrazio la Capitaneria di Por-
to, I’ Adsp, i piloti e i rimorchiatori per ’ottimo lavoro», commenta Enio Lorenzini.
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Il Messaggero Marittimo

Ha ormeggiato al terminal Lorenzini presente 'armatore Gian Luigi Aponte

Viaggio inaugurale della «Msc Vita» (8.819 teu)
la piui grande cellulare entrata nel porto di Livorno

LIVORNO - La “Mse Vil unit
fullcontainer della Mediterronean
Shipping Co. ¢ entrala nel porin di
Livorno ormeggiando al Terminal
l.nEn:::lszini. . .

a nave con maggior capienza
di contenitori (4.819) mim& ncl-
fo seato labronico. Laboriose ma,
possiamo definirle anche obbastan-
£ svelie, le uperadoni di ingress
e ommeggio. L'unita della compa-
nin Jdi Aponte (Cmmatons Gian
iigi em presente in banchina) ha
“insboccatt 1 postoalle 9.45 ¢ al-
le ore LI poteva pia iniziore le o-
perazioni di imbarco

L unitd & stata costruita nel 2015,
ha tma stazza lorda di 95.500 ton-
{continua a pagina 2}

Viaggio
inangurale

nelline, vna lunghezza di 200 metn e
una lupghezza di 48,24 con un pe-
scaggio di cica 10 mewi, E' stata pro-
prio la lirphezza che ha lepgenmente
rullentake Mingresso unche s¢ i pito li-
vornesi seno omai professionalmen-
te preparat a similt wansiti.
neste perd sono le navi del fulro
.- pilt piccole. Oged inadouni scali ma-
nuimi itadan 51 lavorano cellulan che
tnspotane oire ldmile ey, wdi
Trieste, Genova, Veneriu, Givia Taue
o e Lo Spezie. Perché Livamo ubbin
un futur nel servizio coneniton & ur-
ente il trslerimento a mare dello scu

o e B praalorg Evopaonoai e pil
che una Revessitic

L2 M Vita™ Ta Battons i1 sl
che appanteneva alln "Muersk Kimi™
amivata a Livorno nell’Agosio el
2014, e sard impiegata sullu una rela-
zione di oaffico dall"halia per o ponti
del Sudamerici, Accetts infati mene
per gli seali brasiliasi di Rio de Junei-
o, Sinus, Novegantes, ltapow, Pari-
nagua, Vitoria, Kio Grande. Pacem.,
Salvadur Baia, Suape, Manaus, Vila do
Comde

In Uruguay sculerh Montevideo, in
Parguay Pucrie Seguro Fluvial. A-
suncion e Pilar e in Argentina Buenos
Aires, Resario ¢ Zarae,

La cormnpagnia, rmppresentata a Li-
vorneall agensia rminttima Aldo Spa-
doni, ha deciso di scommenere ¢ pun-
tare, alanclando questo move colle-
gamento sedinzmale von il Sud Ame-
nca, Linea stonca che prima vemva o-
perty sul pone della Cind dei Quan-
o Mo altraverso una joiat ventur
diveni big uperator.

Non & un caso che ad siendere ln
super comaines v fisse proprie il gm-
trun del gruppo unmetoniale ginevino,
Gianluigs Aponte. che haingmziato il
presidentz Corsini e il comandante del

la Capitaneria di Pono Giuseppe Tur
wa per il lavore svollo; «Se Cossini e
Tarzia non fosserv intervenuli autoriz-
zando la Msc Vita ad awraccare in dar-
sena Toscana lato est - ha dichiamto -
Livomo aviebbe persoil 20% del traf-
fico-contemton. Altn purti prendanae-
sempio dulls determinazione ¢ il co-
raggio con cui le stituzioni del pono
di Livorno hanno affrontto il proble-

man,

A dare il benvenuo alla fullconti-
ner ¢erune tutte le isttuzion, dal sin-
daco di Livomo, Filippo Nograin, af
presidente dell’ AdSp, Siefano Corsi-
M. sino ol comundinte Turda. Soddi-
sfatto Eniwe Lorenan; = Abbumeo n-
purtiue 1 Livermo un wrafTico che ave.
vamo perso - ha detto - Ce [ abbiame
Lo yinggresins ke Capatineria Ji Por-
(0, I"AdSp, 1 pifoty, ¢ 1 emorcluaton per

'ottimo lavepo.

¥ idettagli che Tunno portiu L me-
ga ship wd armvare a Livormo vermun-
wyillsteats o prossiim giowd pel v
s una conferenza stampa congiun-
a 1m Coapitaneria d: Porto e Awwrita
di Sisterna ponuale,
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L'Informatore Navale

LA”MSC VITA” ARRIVA A LIVORNO

Mai prima d"ora una porta container cosi grande

Livorno, 6 novembre 2017 - E la ponta-container pit grande che abbia mai fatto sealo a Livorno. Con una lunghezza totale di 300
metri, una larghezza di 48.24 ¢ una capacitd di carico di 8.800 Teu, la Msc VITA & attraccata in matlinata al Terminal Lorenzini
(sponda est Darsena Toscana) senzi incontrare particoluri difficolt.
Dopo la Maersk Kimi deli’agosto 2014, primo gigante da 7mila tew a tare ingresso in Darsena Toscana, si registra un altro record
nel nostro pono. E un segnale che offre un orizzonte positivo. a dimostrazione della centralitd che lo sealo labronico ha saputo assu-
mere in questi anni, sopruttotto per una compagnia come MSC. che su Livorno ha deciso di scommettere ¢ puntare, rilanciando un
nuovo collegamenio seitimanale con il Sud America, linea storica che prima veniva operata sul porto della Gittd dei Quattro Mori
attraverso una Jjuint venture tra diversi big operator.
Non & un caso che ad attendere la super container c¢i fosse proprio il patron del gruppoe armatonale ginevrino, Gianluigi Aponte. che
ha rngraziato il presidente Corsini ¢ i1 comandante della Capitaneria di Porto Giuseppe Tarzia per il lavoro svolto: “Se Corsini ¢
Tarzia non fossero intervenuti autorizzando la MSC Vita ad atraceare in Darsena Toscana - ha dichiarato = Livorno avrebbe perso
il 209 del tralfico contenitori. Altri porti prendano esempio dalla determinazione ¢ il coraggio con cui le istituzioni del porto di
Livorno hanno aftrontato il problema”.
A dare i} benvenuto alle MSC Vila ¢’erano stamani tutte le istituzioni, dal sindaco di Livomno, Filippo Nograin. al presidente
dell” Adsp, Stefano Corsini. sino al comandante Tarzia, Soddisfatto Enie Lorenzini: “Abbiamo riportato ¢ Livorno un traffico che
avevameo perso — ba detto — Ce Mabbiamo fatta: ringrazio la Capitaneria di Porto, I'Adsp, i pilot. ¢ 1 rimorchiatori per I'ottimo lavo-
ro”,

I dettagli che hanno portato la mega ship ad arrivaee a Liverno verranno illustrati nei prossimi giorni nel corso di una conferensa

stampa congiunta tra Capitaneria di Porto e Autorith di Sistema Porale.
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Corriere Marittimo

Filippi: “Aponte a Livorno? Non si muove a caso”

Parla il Senatore PD Marco Filippi, ieri presente a Livorno alf’incontro con I'armatore Gianluigi
Aponte: “Penso che possa essere interessato alla Darsena Europa, ma non sara ['unico”. “ll suo
interesse & molto importante, pii di quello dei cinesi”.

di Lucia Nappi

LIVORNO -'E’ stata una giornata importanie per Livorno, Aponte ha posto 'accento su quanto puo esse-
re fatto, fronte mare e non solo fronte terra, sono questioni di cui si intende. E'stata importante la sua
presenza, molto pitt dell'evento che e off records, nel senso che la nave é da 8.800 Teu, nel nord Europa
si parla anche di navi da 20 mila Teu, ma normalmente nei porti europei arrivano navi da 15 mila Teu.”

Questo il commento del senatore PD, Marco Filippi, che ieri ha partecipato alla cerimonia per la visita
dellarmatore Gianluigi Aponte al Terminal Lorenzini, nell'occasione dell'ingresso in porto della nave
MSC Vita (da 8,800 Teu) la pit grande nave mai entrata a Livorno.

“Aponte ha letto un discorso scritto di suo pugno, per niente roboante, ma molto concreto.” —ha com-
mentato Filippi"”- Si é concentrato su elementi della quotidianita e delle cose da poter fare subito. Ha
rivolio l'attenzione sui poteri del porto: il comandante del porto e il presidente dell'Autoritd di Sisterna por-
tuale che ha anche ringraziato per aver riportato chiarezza nelle regole. A Livorno le ordinanze prevedo-
no che non possono fare ingresso fe navi al di sopra dei 40 m, mentre la MSC Vita é di48 m”

Senatore, secondo lei Aponte & interessato alla Darsena Europa?

“Aponte non si muove a caso. La sua presenza é molto importante perché ha dichiarato la sua attenzio-
ne allo scalo labronico. Penso che sia uno degli armatori che possano essere interessali alla Darsena
Europa, poi non sara I'unico, si muovono anche gii altri, Il suo interesse & molto importante, pit di quello

dei cinesi, anche se le manifestazioni di inferesse son questioni complesse che coinvolgono molti aspet-
ti.,”
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Il Telegrafo

IL FRONTE DEL PORTO

I MOTIVI DEL RITARDO

UFFICIALMENTE, | MOTIVI DEL RITARDO

SONO LE VERIFICHE DI LEGGE SULL ATI
| MAORMAISONO POCHI A CREDERCI

Crociere, stand by dopo la gara
Timori per1 ‘correttivi’ Delrio

Intanto l'attenzione della Porto 2000 si sposta su Piombino

Eppure la cordata vincente ha
ASPETTANDO Godot, comc messo sul piatto—come ha dichia-
imnizz:t S_ﬂmgcl Beckett nella sua rzio lo stesso Massimo "rovinciali
famosa ‘picce * OVVEIO, aspettando che ha presieduto la commissione
¢he si compia l'operazionc Porto g; gara — circa 100 milioni di euro
2000 dopo la gara per la gestione gj jnvestimenti. Con un progetto,
dej flussi dei trghetti e delle cro- alnhomie da una doxzing di quali-
ciere, Yantenzione dell'Autorit di ficarj professionisti anche livorne-
sistemn portuale si sposta per il g che inciderd fortemente sull’in-
momentoa Pigmbi.nq. Dovg il sin: tera area portusle costituita
daco della cittd Massimo Gluliani 4,)1°Ako Fondale, ln calata Orlan-

presenterd giovedi prossimo nella 4, jl bacino Cappellini e l'ex silos

sala consiltare la stagione croceri-
stica 2018, L'iniziativa, sottolinea %ims?c&nggxze&]:mpmm

il Comune di Piombino, & coordi- R
nata dalla Porto 2000 di Livorno PERCHE ALLORA tutto si & fer-
in collaborssione con FAwtoritl mato e 'aggiudicazione definitiva
di sistema, che interverri con il ai vincitori non ¢ ancona stata?
sup presidente Stefino Corsini ¢ Ufficialmente, i motivi del ritardo
con il segretario generle Mussi- sono le verifiche di legge sull’Ati:
mo Provinciali, sttuslmente unco- ma cingue mesi sono un’eternivi ¢
ra presidente della Porto 2000. A ormai sono pachi a crederci. Gira
Piombino & la Tuscany Terminal |y invece che si attenderebbe il
Stla fare du riferimento perle cro- 5, gefinitivo dei ‘correntivi' del-

P In riforma portusle di Delrio - In

batt‘llo. B ds ., scadenza di legge sarcbbe tra una
N[ILEI{QPR del ‘sistema pol:- settimana, it 15 novembre, anche
tuale de 1reno settentrionale, se qualcurm ha p'.u'law del 15 di-

costituite dai porti di l.ivornn :
Piombino, Portoferraio, Cavo: cembre —per chiarire sealcuni dei

: - ST punti inscriti nclla gara, compresa
T D atio I disponibilith efietiva dellAlto
crocicre da prescntare al prossimo fondale (oggi ancora in gestione al-
salone mondiale di Miami & tra gli la Cilp) siano o no giuridicamente
obiettivi che Ia stessa AdsP si ¢ po- validi. Forse qualcosa si potrii sa-
sta. Un coordinamento che coin- pere in piti proprio dall’incontroa
volge sempre pilt Piombino, sia Piombino di giovedi con Pabbina-
per I'offerta della costa degli Etru- ¢3 Corsini/Provinciali.
schi sin per I'Elba: ma che non AF
pub non avere nella Porto 2000 da )
privatizzare il perno di tutti i pro-
getti. Ed & proprio sulla Porto
2000 che sono punmd tueti gli
obiettivi del cluster portuale del
‘sistena’. Dopo I'annuncio, ormai
di olire cinque mesi fa, della vitto-

ria del gruppo Onoruto nella gam
per la gestione della societi (I'ATI
vincitrice con 99,38 punti su 100 &
formalmente composta da Siner-
pest, Moby, Lun e Marinve
st/Msc) tutto & rimasto congelato,
in atiesa di una aggiudicazione de-
finitiva che non si & ancora avura.

I’AGGIUDICAZIONE

1l gruppa di Onorato

ha vinto la competizione
cinque mesi fa
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e

IL sindaco di Piombino
presentera giovedi nella
sala consiliare la stagione
croceristica 2018

il coordinamento

Il coardinamenta coinvolge
sempre pit Piombino, sia
per Lofferta della costa sia
per UElba: ma che non pud
non avere nella Porto 2000
il perno di tuttii progetti

La cordata vincente

La cardata vincente ha
messo sul piatto - come

ha dichiarato Massimo
Provinciali che ha presieduto
la gara - circa 100 milioni

di euro di investimenti
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Il Tirreno

«Il porto di Salivoli dev’essere adeguato»

La Coop I'Ormeggio, replicando al comitate “Difesa del golfo”, illustra i progetti per il futuro del Marina

» MOMBING

Quellodl Salivelldun portoda
atvguare, perché i tempi sono
mutati ¢ perché da iempa 'u-
tenza lochiede.

Lo dicono dalla Coop I'Or-
megpio della Marina di Salivo-
li, replicando alle critiche, pub-
blicate nei giori scorsi dal Tir-
teno, di Vitiore Rossl del comi-
tato “Difesa del golio”.

«Per motivaie il suo parere -
scrivono - il signor Rossi ha
sciorinato una scric corposa di
Inesawtezze alle quali, per onor
del veru, desideriamo replica-
re. 1} “la nuova proposta di
ampliamento del porto di Sali-
voli giunge inaspettata visto
che & la terza o quana volta
che i provana, sempre respin-
tadali amminisurazione comu-
nale”. Dove abbia attinto il si
gnor Rossl questa notizia one-
stamente ci sfugge, dal mo-
mente che 'amministrazione
comunaledi Fiombino non ha
mat respinte alcun progetio di
ampllamento, anche perché
non ne abbiamo mai presenta-
ti. 2) Nell'articolo si passa poi
di palo in frasca, parlando del-
le posidonie; una sona di erbe
del mare, di certo non ingui-
nanti, in quanto nascona in
mare e che si depositano sulia
spiaggia. “Sitamo all’assurdo
che quesie posidonie stano
gertare allo senglio di Orlando
che & parco. Ci fu detto in via

‘ ‘ SULLE

PROPOSTE
Non & vero

chesiano state

bocciate, perché

inrealta, almeno fino

aora, nonne abbiamo

mai presentate
DALL'INDOTTO

‘ ‘ Lanostra

& unarealtd importante
per I'economia
dellazona e dagli
utentici arrivano
richieste malto chiare

75PERSONE
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sperimentzle”. Seconda ine-
satiezza, La Coop I'Grmeggio
ha sempre rspettato la con-
venzione in atto e rimosso fe
posidonie secondo i detuami
concordati con Famministra-
zione comunale. ler altre non
sono geitale, ma accatasiate
favorendo la loro ripresa dal
mare stesso allo scoglio d'Or-
lando, ovvero sul solito asse [i-
siografico previsto dalla nor-
mativa. 3) Si passa all'insabbla-
mento nella zona antistante
I'ingressa del partn: “Nel con-
tcmpo grazic ai lore geniali
tecnici, pensarono ad un di-
ghertta soffolta, ma nelta realta
un metro fuori dall'acqua che
doveva evitare questa situazio-
ne”. Criticare senza essere
competente della materia a
volwe gioca bratil schered, per-
ché intanta Ja dighetia in real-
td & un pennello piu sofiolta, il
rimo sopra il livello del mare,
a seconda sotto il livello del
mare ¢ poi riguardo ai geniali
tecnici, non riusciamo o com-
prendere come mai il signor
Rossl con questa frase sarcasti-
casidebbadalere del lanache
il progetio lu seguito dallo sw-
dio Aminti uno tra | pili com-
peienti ¢ dungue migliord d'l-
lalia. Dovevame farlo seguire
a qualcuno meno brave? E
questa la nostra mancanzat 4)
tormaa patlmedelle posidonie
esifaun mixconlasabbia. “Le
posidonie sone montagne co

me prima e la sabbia avanza
inesurabile verso lingresso
del porte”. Purtreppn il for-
marsi sul litorale dei cumudi di
posidonie, specialmente du-
rante Linverno a seguito delle
mareggiate, & un fauo fisiologi-
cu ¢ purtoppo inarrestabile.
Riguardo invece all'insabbia-
mento dell'ingresso del pono,
queste ¢ dovulo al fauwo che
durante la costruzione del so-
pradetto  “pennello-soffolta”
fu climinato lo sperone sulla
foce del Rio Salivali, non certo
cr volcre del Marina di Salivo-
| che ha in progetio appunto
di ripristnario. Ed & questa la
vera causa dell’insabbiamen-
to. Come dimostrano per altro
studi scientifici, non certo fatti
da nol, effeuuati addiduurain
vasche di sperimentazione,
Per completezza di informa-
zione va aggiunto anche che
l'idea progeuuale riguardante
I'ampliamento del porto si
estende verso il largo e che
non verrmanne minimanente
aumentati gli ingombr del Ma-
rina di Salivali sul fronte spiag-
gia. Dunque l'arenile resterh
inalleraw, cume anche l'in-
gresso al porto. 5) Tra | molivi
dellauspicato  ampliamenio
non ésecondario il fano chela
Marina di Salivoli ha circa 250
aspirant soct in lista di atlesa
daannis.
oIl signur Russi - proseguo-
nn-perevitare'ampliamento

Il perto dl Marina di Sallvoll, sutlo sfonda Isolad’Elba

ha un'ldea migliore e a dir po-
co bizzara: “Parlano di liste di
attesa, di sincrgie passino le
SLesS0 0 questo porto (La Chiu-
sa, ndr) facilitando questo pro-
ello”. Onestamente guesta
utade st commenia da sola
¢ [a sorridere. Sarcblbe come
invitare il gestore di un risto
rante a dirottare le prenotazio-
ni dei propri clienti ad un aluo
escrcente.  Collaborare non
crediamo significhi  proprio
questo! Seconda osservazio-
ne. La Marina di Salivoli ha
una sua precisa collocazione
chela rende unica c apprezza-
ta come una tra le 5 eccellenze
del llworale drrenico, come wra
l'alve dimoswrano le ricesche
operate dal consorzio Navigo
quale siamo associati ¢ dun-
que magar] awtra i diportisti
srupeio in vird delle sue pecu-
iaritd, essendnil posto piin vi-
cinoall'isolad’Elbas.

«Per concludere cf place sot-
tolineare che un poro gid
strutturaio come guello di Ma-
rina di Salivoli, che non ci di-
mentichiamo offre opporiuni-
ta di lavoro a un indoue di 75
persong, i Nisiologico che vada
neliempn adegtato alle neces-
sita degli uienti ¢ rammeoder-
nato e dispiace essere criticatl
a volo radente senza entrare
nel meriin della questinne, ma
solo per fini strumentak, Il si-
gnor Rossi gia nel 2014 suggel-
lava consigl e indlcazioni, sal-
vo poi crilicare tutto e wittis
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Corriere Marittimo

Napoli: “Economia del Mare, un’opportunita di sviluppo per il
territorio: le ZES” /Covegno Propeller

NAPOLI - Il convegno “Economia del Mare, un'opportunita di sviluppo per il territorio: le Zone Eco-
nomiche Speciali” & in programma mercoledi 8 novembre 2017 — ore 15:30 — presso la Lega Navale di
Napoli {Giardini Molosiglio), organizzato dal Propeller Club di Salerno in partnership con il Ciub di Napoli
e I'Ordine dei Commercialisti partenopeo.

La Regione Campania & tra quelle che hanno gia approvato il documento di base per l'istituzione della
“Zona economica speciale” {Zes) del porti e delle aree retroportuali di Napoli e Salerno caratterizzate da
forte consistenza logistica, infrastrutturale e produttiva.

Nel documento sono anche tate indicate tutte le opportunita disponibili per le Zes in termini di incentivi
finanziari, di sgravi e di esenzioni doganali e fiscali, di semplificazioni normative e amministrative che do-
vranno essere definite in un successivo provvedimento del governo.

Il programma prevede:

Ore 15:30 — Welcome Coffee e registrazione partecipanti

Saluti:

Umberto Masucci, Presidente Propeller Club di Napoli

Alfonsc Mignone, Presidente Propeller Club di Salerno

Vincenzo Maoretta, Presidente Ordine dei Commercialisti di Napoli
Liliana Speranza, Consigliere Ordine dei Dottori Commercialisti di Napoli

| SESSIONE

Moderatore:

Federico Garolla di Bard, Vice Presidente Propeller Club di Napoli

Interventi:

Bruno Castaldo, Studio Legale Castaldo Magliulo & Associati: Presupposti ed obiettivi delle Z.E.S.
Alessandro Panaro, SRM-Intesa San Paolo: L'esperienza internazionale delle Z.E.S

Achilie Coppola, Segretario Consiglio Nazionale Ordine dei Commercialisti: Il ruolo delle Z.E.S. nelle poli-
tiche economiche del Mezzogiorno

Il SESSIONE

Moderatore:

Arturo Capasso, Universita degli Studi del Sannio

Interventi:

Pietro Spirito, Presidente AdSP del Mar Tirreno Centrale

Ambrogio Prezioso, Presidente Confindustria Campania

Amedeo Lepore, Assessore alle Attivita Produttive, Regione Campania
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L'Informatore Navale

La Conferenza regionale degli stakeholder
dell’Unione per il Mediterraneo sulla Blue Economy
si svolgera a Napoli il 29-30 Novembre 2017

Napoli, 6 novembre 2017 — Nel 2015 i Ministri dell’Unione per il Mediterraneo (UpM) hanno adottato la
Dichiarazione Ministeriale dell’UpM sulla Blue Economy. Per garantire strutture di governance appropria-
te, si & costituito il Forum dell’UpM sulla Blue Economy, quale “...quadro di dialogo sull’economia blu

sostenibile...” formato da vari elementi, tra cui la Conferenza Regionale degli Stakeholder dell’ UpM sulla
Blue Economy.

La Conferenza Regionale degli stakeholder dell’UpM sulla Blue Economy avrii luogo a Napoli il 29-30 no-
vembre 2017 col fine ultimo di:

I. consolidare la comuniti dell’economia blu del Mediterraneo attraverso lo scambio di idee e punti di vista
tra gli stakeholder chiave;

2. sfruttare le esperienze e le lezioni apprese in modo da stimolare la contaminazione reciproca e favorire
ampi partenariati;

3. discutere delle opportuniti e delle sfide dei vari settori della blue economy in termini di creazione di posti
di favoro e potenziale di investimento.

Questa Conferenza internazionale e multilaterale di due giorni riunird rappresentanti di governi, autoriti
regionali/locali, operatori economici, universitd e centri di formazione, agenize di sviluppo internazionali,
organizzazioni internazionali e organizzazioni della societa civile che si occupano di questioni marine e ma-
ritime.

E’  possibile iscriversi online, emtro il prossimo 10  novembre:  http:/www.med-vke-
blueconomy .org/events/ufm-blue-economy-stakeholders-conference/
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Il Nautilus

Aspetti contrattuali e fiscali del Contratto di ormeggio

BRINDISI — Il contratto di ormeggio del posto barca di natura onerosa, a prestazioni corrispettive, regola-
menta sia lo specchio d’acqua dotato di pontili destinati all'ormeggio di imbarcazioni da diporto sia i servizi
complementari.Solitamente le parti contrattuali sono individuabili nel concessionario del porto turistico che
mette a disposizione spazi e servizi e nel proprietario dell'imbarcazione.

E’ un contratto atipico che pud comprendere anche il servizio di custodia dellimbarcazione e quanto neces-
sario ai rifornimenti del natante quali prese di energia elettrica, rete telefonica o approvvigionamenti di ac-
qua,Puo essere altresi previsto il diritto ad usare gli anelli per I'ormeggio o 1'utilizzo delle bitte.

Le spese di gestione e manutenzione degli spazi e delle attrezzature comuni sono ripartite secondo regole
indicate nel contratto ovvero in maniera forfettaria.La durata del contratto di ormeggio, seconde la prassi, &
di durata pluriennale é pud prevedere anche il pagamento anticipato dei canoni.L'ormeggio pud stabilirsi
temporalmente su base annuale o stagionale ovvero giornaliera.

Dal punto di vista fiscale, ai fini dell'TVA, il corrispettivo soggiace all'aliquota ordinaria, indipendentemente
che si tratti di contratto di breve durata ovvero che si tratti di contratto di durata pluriennale.In caso di con-
tratto stipulato da un privato si applichera, in luogo dell'Tmposta sul Valore Aggiunto, 'Imposta di registro.
I corrispettivi derivanti dal contratto di ormeggio costituiscono ricavi e quindi sotto il profilo fiscale rappre-
sentano componenti positivi di reddito che vanno contabilizzati in base al principio di competenza, se
I'esercente & in regime di impresa.

Quindi nel caso di pagamento anticipato dei canoni viene richiesto dalla pratica e dai principi contabili di
procedere con i risconti ovvero con lo storno di quei proventi percepiti entro la chiusura dell’esercizio ma di
competenza di esercizi successivi, poiché trattasi di riscossioni anticipate i cui benefici riguardano anche i
bilanci degli esercizi seguenti.

Cosimo Salvatore CORSA
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La Repubblica

CASSAZIONE
Errore nel decreto dissequestrata la New Port

Nel 2013, era scattato il sequestro per la New
port spa, la societa sospettata di gestire per
conto di ambienti mafiosi i container delle
merci all' intemo del porto di Palermo. Adesso,
la Corte di Cassazione annulia il
provvedimento bacchettando il collegio che I'
ha emesso, il tribunale Misure di prevenzione
di Palermo presieduto da Silvana Saguto.
Perchg venne commesso un errore
macroscopico: dopo un anno di
amministrazione giudiziaria, adottato per
bonfificare la societa dalle infiltrazioni mafiose,
non poteva essere emesso un provvedimento
di sequestro, ma solo di confisca o di
restituzione della societa. «L' adozione del
provvedimento di sequestro dei beni - scrive la
prima sezione della Corte di Cassazione
prasiedula da Maria Stefania Di Tomassi - si &
risalto in una strumentale elusione dei termini
di durata del’ amministrazione giudiziaria
lesiva dei diritti dell’ interessaton».
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Larepubblica.it

Un errore della giudice Saguto nel decreto. La
Cassazione dissequestra la New port

La societa di gestione dei container al porto era stata bloccata per mafia. | giudici:
"Poteva essere solo confiscata”

Nel 2013, era scattato il sequestro per la New
port spa, la societa sospettata di gestire per
conto di ambienti mafiosi i container delle
merci all' intemo del porto di Palermo. Adesso,
la Corle di Cassazione annulla il
provvedimento bacchettando il collegio che I’
ha emesso, il tribunale Misure di prevenzione
di Palermo presieduto da Silvana Saguto.
Perché venne commesso un errare
macroscopico: dopo un anno di
amministrazione giudiziaria, adottato per
bonificare la societa dalle infiltrazioni mafiose,
non poteva essere emesso un provvedimento
di sequestro, ma solo di confisca o di
restituzione della societa. «L' adozione del
provvedimento di sequestro dei beni - scrive la
prima sezione della Corte di Cassazione
presiedula da Maria Stefania Di Tomassi - si é
risolto in una strumentale elusione dei termini
di durata dell' amministrazione giudiziaria
lesiva dei diritti dell’ interessato». Adesso, gli
amministratori della New Port hanno fatto
scattare un esposto alla procura di
Caltanissetta, contro la giudice finita al centro
dell' indagine sulla gestione dei beni confiscati.
Chiedono anche di potersi costituire parte
civile all' udienza preliminare in corso. La
stessa sorte della New port potrebbero avere
anche le altre societa che nel 2013 vennero sequestrate nello stesso contesto di indagini al porto.
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The Medi Telegraph

Gnv, nuova linea merci Trapani-Livorno

Genova - La compagnia marittima Gnv annuncia I’apertura di uno scalo merci bisettimanale che
collega i porti di Trapani ¢ Livorno. «Dopo aver con soddisfazione potenziato i servizi a favore
degli operatori della Sicilia Orientale grazie agli investimenti su Termini Imerese, con I’apertura di
questa nuova Autostrada del Mare - dice Matteo Catani, ad di Gnv- intendiamo rispondere le
speciliche esigenze delle aziende di trasporto e delle piattaforme logistiche del trapanese,
particolarmente attive neli’ambito della filiera industriale toscana della carta e della filiera
vitivinicola della Sicilia occidentalen. Gnv e I’autorita di sistema portuale del mar di Sicilia
Occidentale - dice una nota - hanno avviato un percorso volto a far crescere { traffici e a sfruttare la
complementarieta degli scali del network: la Compagnia & presente in Sicilia dal 1993 ¢ ha lavorato
al rafTorzumento della fitta rete di collegament tra Sicilia e dorsale tirrenica introducendo il nuovo
collegamento Livorno-Trapani. 1l servizio che colleghera i porti di Livorno ¢ Trapani integra gli
attuali cinque collegamenti effettuati dalla compagnia in Sicilia. «Siamo felict - commenta
Pasqualine Monti, presidente dellautorita di Sistema portuale del Mare di Sicilia accidentale - del
debutto delia nuova linea perché, nonostante I’attuale mancanza di una qualificata offerta portuale
dal punto di vista infrastrutturale, i nostri scali ¢i sono e vogliono dire la loro. Siamo consapevoli di
avere iniziato un percorso non privo di ostacoli: la fase di erescita intrapresa sard lunga e molto
impegnativa»,
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Quotidianodisicilia.it

Una linea merci tra i porti di Trapani e Livorno

Si potenziano i servizi ma le infrastrutture non dispongono ancora di un' offerta
qualificata

PALERMO - La compagnia maritlima GNV
annuncia |I' apertura di uno scalo merci
bisettimanale che collega i porti di Trapani e
Livorno . "Dopo aver con soddisfazione
potenziato i servizi a favore degli operatori
della Sicilia Orientale grazie agli investimenti
su Termini imerese, con |' apertura di questa
nuova Autostrada del Mare - dice Matteo
Catani, Ad di GNV- intendiamo rispondere le
specifiche esigenze delle aziende di trasporio
e delle piattaforme lagistiche del trapanese,
particolarmente attive nell' ambito della filiera
industriale toscana della carta e della filiera
vitivinicola della Sicilia occidentale . GNV e I
autorita’ di sistema portuale del mar di Sicilia
Occidentale - dice una nota - hanno avviato un
percorso volto a far crescere i traffici e a
sfrutlare la complemenlarieta’ degli scali del
network: la Compagnia e' presente in Sicilia
dal 1993 e ha lavorato al rafforzamento della
fitta rete di collegamenti tra Sicilia e dorsale
tirrenica introducendo il nuovo collegamento
Livorno-Trapani. |l servizio, che colleghera' i
porti di Livorno e Trapani, integra gli attuali
cinque collegamenti effettuatl dalla compagnia
in Sicilia. "Siamo felici - commenta Pasqualino
Monti, presidente dell' autorita di Sistema
poriuale de! Mare di Sicilia occidentale - del
debutto della nuova linea perché, nonostante I' attuale mancanza di una qualificata offerta portuale dal
punto di vista infrastrutturale, i nostri scali ci sono e vogliono dire la loro. Siamo consapevoli di avere
iniziato un percorso non privo di ostacoli: |a fase di crescila inlrapresa sara’ lunga e molto impegnaliva”.
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Il Sole 24 Ore

IN BREVE

traghetti Nuova linea Gnv Livorno-Trapani
Nuovo collegamento per Gnv con la Sicilia. La
compagnia di ferry con quartier generale a
Genova ha annunciato I' apertura di uno scalo
merci bisettimanale che coilega | porti di
Trapani e Livorno.

«Con I' apertura di questa nuova autostrada
del mare - dice Matteo Catani, ad di Gnv -
intendiamo rispondere alle specifiche
esigenze delle aziende di trasporto e delle
pialtaforme logistiche del trapanese,
particolarmente attive nell' ambito della filiera
industriale toscana della carta e della filiera
vitivinicola della Sicilia occidentales.

Crociere Lisbona inaugura un terminal Nel
porto di Lisbona, il 10 novembre, sara
inaugurato un nuavo {erminal crociere, gestito
dal gruppo turco Global ports holding, e che &
stato realizzato in due anni con un
investimento di 24 milioni,

Il terminal ha una banchina di 1.500 metri
lineari,

Sull’ area é stato costruito un edificio di tre
piani che si sviluppano per un totale di 13.800
metri quadri. Nei primi nove mesi del 2017 il
porto portoghese ha movimentato 365mila
passegaeti (+1% sullo stesso periodo del 2016).
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Giornale di Sicilia

Trapani
Gnv, collegamento con Livorno bisettimanale

000 La compagnia marittima Gnv annuncia I
apertura di uno scalo merci bisettimanale che
collega i porti di Trapani e Livorno. Gnv e l'
autorita di sisterna portuale del mar di Sicilia
Occidentale hanno avviato un percorso volte a
far crescere | traffici e a sfruttare la
complementarieta degli scali del network: |a
compagnia € presente in Sicilia dal 1993 e ha
lavorato al rafforzamento della fitta rete di
collegamenti tra Sicilia e dorsale tirrenica
introducendo il nuovo coliegamento Livorno -
Trapani. Il servizio che colleghera i porti di
Livorno e Trapani integra gli attuali cinque
collegamenti effeltuati dalla compagnia in
Sicilia.(*LASPA*)
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Informazioni Marittime

Nuovo servizio merci Gnv Trapani-Livorno

Gnv annuncia l'avvio di un nuovo servizio merci bisettimanale che colleghera i porti

di Trapani e Livorno a partire dal 9 novembre. Il collegamento integra gli attuali cinque servizi merci
effettuati dalla compagnia in Sicilia. L'attivazione della nuova linea é stata resa possibile dalla collabora-
zione tra Gnv e I'Autorita di Sistema Portuale del Mar di Sicilia Occidentale che, si legge in una nota con-

giunta, “hanno avviato un percorso volto a far crescere i traffici e a sfruttare la complementarieta degli
scali del network”,

I commenti

“con I'apertura di questa nuova Autostrada del Mare - dice Matteo Catani, ad di Gnv - intendiamo rispon-
dere le specifiche esigenze delle aziende di trasporto e delle piattaforme logistiche del trapanese, partico-

larmente attive nell’'ambito della filiera industriale toscana dela carta e della filiera vitivinicola della Sicilia
occidentale”.

“Siamo felici - commenta Pasqualino Monti, presidente dell'autorita di Sistema portuale del Mare di Sicilia
occidentale - del debutto della nuova linea perché, nonostante I'attuale mancanza di una qualificata offer-
ta portuale dal punto di vista infrastrutturale, i nostri scali ci sono e vogliona dire la loro. Siamo consape-
voli di avere iniziato un percorso non privo di ostacoii: la fase di crescita intrapresa sara lunga e molto
impegnativa”.
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Ansa

Trasporti: Gnv, linea merci Trapani-Livorno
Servizio integra gli attuali cinque collegamenti

La compagnia marittima GNV annuncia l'apertura di uno scalo merci bisettimanale che
collega i porti di Trapani e Livorno.

"Dopo aver con soddisfazione potenziato i servizi a favore degli operatori della Sicilia
Orientale grazie agli investimenti su Termini Imerese, con 'apertura di questa nuova
Autostrada del Mare - dice Matteo Catani, Ad di Gnv- intendiamo rispondere le specifi-
che esigenze delle aziende di trasporto e delle piattaforme logistiche del trapanese,
particolarmente attive nell'ambito della filiera industriale toscana della carta e della filie-
ra vitivinicola della Sicilia occidentale". Gnv e l'autorita di sistema portuale del mar di
Sicilia Occidentale - dice una nota - hanno avviato un percorso volto a far crescere i
traffici e a sfruttare la complementarieta degli scali del network: la Compagnia & presen-
te in Sicilia dal 1993 e ha lavorato al rafforzamento della fitta rete di collegamenti tra Si-
cilia e dorsale tirrenica introducendo il nuovo collegamento Livorno-Trapani. |l servizio
che colleghera i porti di Livorno e Trapani integra gli attuali cinque collegamenti effet-
tuati dalla compagnia in Sicilia.

“Siamo felici - commenta Pasqualino Monti, presidente dell'autorita di Sistema portuale
del Mare di Sicilia occidentale - del debutto della nuova linea perché, nonostante I'attua-
le mancanza di una qualificata offerta portuale dal punto di vista infrastrutturale, i nostri
scali ci sono e vogliono dire la loro. Siamo consapevoli di avere iniziato un percorso non
privo di ostacoli: la fase di crescita intrapresa sara lunga e molto impegnativa".
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Ferpress

GNV: al via il 9 novembre al collegamento bisettimanale merci tra
Sicilia e Toscana

(FERPRESS) - Palermo, 6 NOV ~ GNV, grazie alla sinergia avviata con I’ Autorita di Sistema Portuale del Mar di Sici-
lia Occidentale e con I’ Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno Settentrionale, annuncia 'apertura di uno scalo
merci bisettimanale che collega i porti di Trapani e Livorno.

“Dopo aver con soddisfazione potenziato i servizi a favore degli operatori della Sicilia Orientale grazie agli investimen-
ti su Termini Imerese, con I'apertura di questa nuova Autostrada del Mare - ha dichiarato Matteo Catani, AD di GNV-
intendiamo rispondere le specifiche esigenze deile aziende di trasporto ¢ delle piattaforme logistiche del trapanese, par-

ticolarmente attive nell’ambito della filiera industriale toscana della carta e della filiera vitivinicola della Sicilia occi-
dentale”.

GNV e I" Autorita di Sistema Portuale del Mar di Sicilia Occidentale hanno avviato un percorso volto a far crescere i
traffici e a sfruttare la complementarieta degli scali del network: la Compagnia 2 presente in Sicilia dal 1993 e ha lavo-

rato al rafforzamento della fitta rete di collegamenti tra Sicilia ¢ dorsale tirrenica introducendo il nuovo collegamento
Livorno-Trapani.

Il servizio che colleghera i porti di Livorno e Trapani integra gli attuali cinque collegamenti effettuati dalla Compagnia
in Sicilia: GNV opera infatti i collegamenti giornalieri da ¢ per Palermo con Genova e Napoli, la linea Civitavecchia —
Palermo, con partenze da Civitavecchia il venerdi alle 19:00 e da Palermo la domenica alle ore 18:00, e il servizio Civi-
tavecchia-Termini Imerese con partenza da Civitavecchia alle ore 9:00 dai lunedi al venerdi e domenica alle ore 21:00 ¢

da Termini Imerese alle 02:00 dal martedi a domenica, ad eccezione della partenza del venerdi, anticipata alle ore
01:30.

Olre alla linea Civitavecchia-Termini Imerese, dal 6 ottobre @ stata inoltre lanciata la linea settimanale Napoli-Termini

Imerese, con partenze da Termini Imerese verso Napoli il sabato alle ore 02.00 e da Napoli verso Termini Imerese il
sabato alle ore 13:30.

“Siamo felici - commenta Pasqualino Monti, presidente dell’ Autorita di Sistema portuale de! Mare di Sicilia occidenta-
le — del debutto della nuova linea perché, nonostante I’attuale mancanza di una qualificata offerta portuale dal punto di
vista infrastrutturale, i nostri scali ci sono ¢ vogliono dire la loro. Siamo consapevoli di avere inizialo un percorse non
privo di ostacoli: la fase di crescita intrapresa sard lunga e molto impegnativa”.
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Il Messaggero Marittimo

Gnv lancia

nuova linea
da Livorno
a Trapani

PALERMO - Gnv, grozic alla
sinergiz avviau con I Autorita di
$Sistemn portuale del Mar di Si-
cilia oecidentale e con I' Amorita
di Sistema portuale del Mar Lir-
reno sellentriomale, unmmcia s
pertura di vno scalo merci biset-
timamale che collegn @0oponti di
l'rapuni ¢ Livorno.

aDopo aver con saddisfazione
polenzialo i servizi o favore de-
pli aperstori dells Sicifi orieos
tale grazie apli investimenti su
Termini lnerese, con apertura
di questa ouova Autostrada del
ware - ha dichiarato Matteo Ca-
i, aministratore delegato di
Guv - intendiamo rispondere le
flpeciﬁchc esigenze delle aziende

i trasporto ¢ delle piaitaforme
logistiche del rapanese, pariico-
{conlinun in ultima pagina)

Gnv lancia
nuova linea

lanmente attive nell ambito della fi-
liera industriale toscana della carta
e della fliera vitivinicola della 53-
cilia occidentales. : ;

Gnv e FAASp del Mar di Sicilia
octidentile hunno svviato vn per-
corso volto a [ar crescere 1 tralfici
e o sfmitare kb complenentirnicrs
depdt scali del network: [a compa-
guin & presente in Siclia dal 1993
¢ ha lavorato al rafforzamento del-
lar fibtas rete ali collegment e Si-
cilia ¢ dorsale tirrenica introducen-
de il nuove coltepamento Livorno-
Trapani.

I} servizio che colleghera 1 Ym‘li
di Livomo e Trapani integra gli at-
tali cingue collegamenty eflettua-
ti dall armamento in Sicilia: Gov o-
rm infatti i collegamenti gioma-
ieri da e per Palermw con Genova
e Napoli. la hinea Civitavecchia -
Palermo, con partenze da Civita-
veechia il venerdl alle 19.00 ¢ da
Palermo 12 domenica alle ore 13.00,
e il servizio Civitavecchia - Termi-
1 Imerese con partenzs da Civit-
vecchia alle ore 100 dal lunedi al
venerdl e domenica alle ore 21 (0
¢ da ' Termini Imerese alle U200 dal
marted] o domenicu, ad sccedons
della parienza del venerdi, antici-
patax alle ome 01,30,

Oltre alla linea Civitavecchia
Teromni Toeese, dal 6 Otobwe &
steta inoltre fenciata lo linea setti-
istale Nupuli = Termim Iiseese.
con parienze da Termini [merese

verso Napoli il sabato alle ore
02.00 e da Napoli verso Termini [-
merese il sabato allz ore 12,30,
Pasquatino Mont, presidente del-
I’ Auntorita di Sistema portuale del
Mare di Sicilia occidentale ha com-
mentate: «Siamo felic del debutto
delly nuova finea perché, nono-
stante I'ntiwale mancanra di una
guulificata offerta poruade dal pun-
1o di vista infrastrutturale, j nostr
seali of sono e vogliono dire ta lo-
. Siamo consapevali di avere inj-
Slalir un percursy too prive di o-
stacoli: In fase di crescita intrapre -
s satrdy ingas e snollo impegitivas
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Informazioni Marittime

Porti, pronti...via! A dicembre 1'assemblea Federagenti

: ™
13 DICEMBRE 2017 o g =
ore 9.30 i - Assembiea Federagenti

SAVE
the
DATE

Residenza di Ripetia
via di Ripatta 231

Si terra il 13 dicembre, 2 Roma, I'assemblea Federagenti. Lo slogan di quest'anno € "Porti, pronti...via!".
Programma e partecipanti verranne definiti prossimamente.
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L'Informatore Navale

Assemblea Federagenti — 13 DICEMBRE 2017

13 DICEMBRE 2007 ]
ore 330 ;

SAVE
DtE'FE

wa o Rgaam 33
W

Roma, 6 novembre 2017 - Federagenti con la sua assemblea del 13 dicembre prossimo si propone, da un
lato, di rilanciare con forza il ruolo professionale della categoria degli Agenti e dei Raccomandatari Maritti-
mi, dall’altro, di tracciare una mappa aggiornata e realistica sullo stato di salute della portualitha nazionale
accendendo i riflettori sulle principali aree di criticita.
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Informazioni Marittime

Cipro, la memoria interdetta riscoperta a Napoli

L .
YASAK BOLGE
. GIRILMEZ

ZONE |

ﬁlilm'lu T T T

di Marco Molino

E’ un‘immagine di Cristo che cattura in particolare la nostra attenzione lungo il percorso della mostra do-
cumentaria “Cipro — memoria interdetta”, allestita dalia Comunita ellenica di Napoli e Campania nel com-
plesso monumentale di San Severo al Pendino. Lo sguarde cupo, la mano alzata che benedice sullo sfon-
do azzurro. L'affresco di epoca bizantina fu realizzato in una delle tante chiese dellisola e per secoli & sta-
to ammirato dai fedeli. Almeno fino a quando, neanche quarant’anni fa, mani sacrileghe non lo hanno
tagliato via tutto intero dalla parete, infilato in una capiente cassa e spedito nella residenza di un collezio-
nista statunitense. La sorte di questo Gesu crtodosso & simile a quella di migliaia di preziose icone, mo-
saici, dipinti e manoscritti depredati dai luoghi di cuito greci nella parte settentrionale di Cipro a seguito
dell'invasione turca del 1974,

Un‘esperienza lacerante per 200 mita abitanti autoctoni espulsi dall’esercito di occupazione, impegnato
anche nella sistematica distruzione del patrimonio culturale ellenico. Molte opere sono state vendute ille-
galmente sui mercati di mezzo mondo. E solo in parte, come I'affresco di Cristo scoperto in America e le
icone degli Apostoli ritrovate in Svizzera nel 1998, sono recentemente tornate a casa nel museo bizantino
di Nicosia. Purtroppo non & stato cosi per le persone. “L'attuale regime turco vieta ancora ai greci di riap-
propriarsi dei propri beni - spiega Paul Kyprianou, cipriota e presidente della Comunita ellenica parteno-
pea -. Non vogliamo fomentare odio, ma & pur vero che la devastazione del patrimonio storico favorisce
un processo di esclusione: ci fa sentire stranieri in casa nostra”.

L'intento di chi si & insediato con la forza, testimoniano le foto in mostra fino al 14 novembre, € quello di
cancellare le tracce di un popolo anche dai luoghi sacri, svuotandoli dell‘originaria funzione. Ecco che le
chiese cristiane di Cipro nord sono diventate stalle, depositi, ristoranti, palestre e caserme. Talvolta addi-
rittura bagni pubblici. Nei cimiteri croci e lapidi sono un cumulo di macerie. “*Cosi si vuole uccidere la me-
maoria - conclude I'ambasciatore di Cipro in talia, Tasos Tzionis -, uccidere la storia con |a colpevole tolle-
ranza di chi resta a guardare”.
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Ansa

Ok Ue a misure fiscali Belgio per trasporto marittimo
Sino 2022, con pari trattamento flotte battenti bandiera europea

(ANSA) - BRUXELLES, 6 NOV - Via libera da parte della Commissione Ue alle misure fiscali de!
Belgio a favore del trasporto marittimo. Queste vengono estese sino al 2022 ma con modifiche
che consentiranno la loro applicazione a tuite le flotte battenti bandiera di uno dei Paesi Ue o
dell'Area economica europea. |l loro obiettivo & infatti quello di far registrare le navi in Europa ga-
rantendo cosi l'applicazione di norme sociali, ambientali e di sicurezza piu elevate.

Il regime belga, che Bruxelles ritiene in linea con le norme sugli aiuti di stato, prevede I'imposizio-
ne fiscale delle compagnie marittime in base al tonnellaggio, ovvero sulle dimensioni della loro
flotta, anziché sui loro profitti reali.

In particolare, la tassa sul tonnellaggio verra applicata sui profitti generati dalle attivita di trasporto
merci e passeggeri, su alcuni profitti accessori strettamente legati alle attivita di trasporto e su
quelli generati dalle attivita di dragaggio e rimorchio oltre a quelli delle attivita di terra a certe con-
dizioni. Per beneficiare del regime fiscale belga, le compagnie marittime dovranno avere una parte
significativa della loro flotta battente bandiera Ue o dello Spazio economico europeo (quindi anche
Norvegia, Liechtenstein e Islanda). In questo modo viene garantita parita di condizioni evitando
discriminazioni tra societa e registri navali.
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Il Messaggero Marittimo

Lo versitiie, oygi conta su un towlke Ji

Importante B o e
accordo
ne] settore

project cargo

AMBURGQO - Si chiama “Glo-
bal Project Alliance™ il recenwe
accordo anmatoriale soltoscriito
da “Jumbo” e "BBC Chartering™
due dei principali operatori del
seltore “project”.

Si tratta di upa cooperazione
strategica, gii immediatamente jn
vipore, che mette insieme Je e-
sperienze natiate B gueste die
societd di proprietd fanuliare con
I'obiettive di fornire solizioni
“project” complete su scala glo-
hale, ("o lo slogan “The higee-
st and the best”™, i piir prande ed
il miglione, - spiega "ammini-
stratore delegato di "BBC Char-
tering”, Svend Andersen, le no-
stre due compagnie non vedono
l'ora di poter concretaments o-
perare <cos) da intensificare b

(confinua a pagina 2)

Importante
accordo

collaborazivne sia a livelle commer-
cizle, che operitivo & strtegico, Ci ren-
diamo conte che il setore del cargo
poject  in apida evoluzione ed & per
estar che le nostne dus organizzuzioni
evanin concentrst sulliy valuizzs-
ziome delle o nsorse sirtegiche che
conmsenticiane lons in finens 8 e
nuovo valores.

StuuiuTumu\fiugt duettore conge
merciale di "Jumbo™ 12 due aziende
dhevemno e sl bos fne ci-
pacita finanziana «propriv per mete-
1 i campo una sirtegin a ngo -
mine tale du rufforzare la loro posi-
ziome leader nel traspono project di
prandi carichi sio in volume che in pe-
5w,

Pur continuando ;) operure in ma-
niera distina le due organtzeazion si
coanlineranno per offiire alka cliente-
Lt la mepbiore solurione possihite. [n
rmgrmrum c' anche il possibile uti-
izz0 di una nuova grande wnitit ro-ro
cosi come anchie un stelt imegra-
rione in campo documentile e i quel-
lo del consolidsmento dei conuiner
quando  richicste  dal  trsporto

N

“ project”
La ot “Jumbo™, L pid grande og-
gisub et el setune delle navi
con oltre 1LEUO wnnellote di copacita '
di sollevamenta, pud contue anche sn i
navi che ammivano ftno a 3000 wnnel
Lute di caypracith di sulfevauncutn. "BBC
Chaneri {: pestisce imece la princi
pechevetee i nolenpind: vetium kit 2
trasporto “project . Lo sua flott, mol
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The Medi Telegraph

Auckland, il porto vara il piano trentennale

Londra - Il porto di Auckland ha reso noto il piano trentennale che forniri la base dei nuovi progetn
di sviluppo dello scalo. In particolarc gli interventi riguarderanno 1 automazionc dei terminal, lo
sviluppo di una ulteriore banchina con fondali adeguati ad accogliere le mega navi e nuove gru al
Fergusson North Wharf. Tra le iniziative c’¢ anche lo sviluppo di una serie di interventi sul fronte
ambientale: saranno infatti installati nuovi pannelli solari.

e
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